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CORRESPONDENCIA COM OS ITENS DA RESOLUCAO CONAMA N° 398/2008

Resolugdo CONAMA N2 398/08 — ANEXO | PEIl Terminal 2 (T2) — Porto do Agu Operagdes S.A.

1. Identificacdo da instalagdo

2. Cenarios acidentais

3. Informacdes e procedimentos para resposta:
3.1. Sistemas de alerta de derramamento de
Oleo

3.2. Comunicagdo do incidente

3.3. Estrutura organizacional de resposta

3.4. Equipamentos e materiais de resposta

3.5. Procedimentos operacionais de resposta
3.5.1. Procedimentos para interrupgao da
descarga de dleo

3.5.2. Procedimentos para contengdo do
derramamento de 6leo

3.5.3. Procedimentos para protegdo de areas
vulneraveis

3.5.4. Procedimentos para monitoramento da
mancha de 6leo derramado

3.5.5. Procedimentos para recolhimento do dleo
derramado

3.5.6. Procedimentos para dispersdao mecanica e
qguimica do 6leo derramado

3.5.7. Procedimentos para limpeza das areas
atingidas

3.5.8. Procedimentos para coleta e disposi¢do
dos residuos gerados

3.5.9. Procedimentos para deslocamento dos
recursos

3.5.10. Procedimentos para obtencdo e
atualizagdo de informagdes relevantes

3.5.11. Procedimentos para registro das a¢oes
de resposta

3.5.12. Procedimentos para protec¢do das
populagdes
3.5.13 Procedimentos para protecdo da fauna

4. Encerramento das operagdes

2.1. IDENTIFICAGAO DA INSTALAGAO E
CARACTERIZAGAO DAS ATIVIDADES

3.CENARIOS ACIDENTAIS

9.2. Sistema de Alerta e Procedimento para a
Interrupgao da Descarga de Oleo

6. COMUNICACAO INICIAL E MOBILIZACAO DA EOR
5 ESTRUTURA ORGANIZACIONAL DE RESPOSTA (EOR)
APENDICE C - Lista de Contatos;

APENDICE D - Checklists de Atribuicdes e
Responsabilidades

8. EQUIPAMENTOS E MATERIAIS DE RESPOSTA
APENDICE G — Dimensionamento da capacidade de
resposta

ANEXO C — Contrato de empresa especializada em
emergéncias com 6leo no mar

9. PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS DE RESPOSTA
9.2. Sistema de Alerta e Procedimento para a
Interrupgao da Descarga de Oleo

9.4. Procedimentos para Contengdo e Recolhimento

9.8. Procedimentos para a Protegdo de Areas
Vulneraveis e Limpeza de Areas Atingidas

9.3. Procedimentos para Avaliagdo e Monitoramento
da Mancha de Oleo

9.4. Procedimentos para Contengdo e Recolhimento

9.5. Procedimentos para Dispersao Mecanica
9.6. Procedimentos para Dispersdao Quimica

9.8. Procedimentos para a Protegdo de Areas
Vulneraveis e Limpeza de Areas Atingidas

9.10. Procedimento para Coleta e Destinagdo Final
dos Residuos Gerados

7.2 Procedimento para Gestao dos Recursos de
Resposta

7.1. Procedimentos para Gestao da Informagao
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1. INTRODUCAO

Este documento constitui o Plano de Emergéncia Individual (PEl) para incidentes de poluicdo por éleo
durante as atividades da Porto do Acu OperagGes S.A a serem realizadas no Terminal 2 (T2), localizado

no Porto do Acu (S0 Jodo da Barra/RJ) - Figura 1.

Figura 1: Vista Area Terminal 2 da Porto do Agu Operagdes S.A. (Fonte: Porto do Agu, 2019).

Em conformidade com a Resolugao CONAMA n° 398, de 11 de junho de 2008, que dispGe sobre o
contetdo minimo do Plano de Emergéncia Individual para incidentes de polui¢do por éleo em aguas
sob jurisdicdo nacional, originados em portos organizados, instalagdes portuarias, terminais, e
instalacGes similares, este Plano define as atribuicdes e responsabilidades dos membros da Estrutura
Organizacional de Resposta (EOR) a emergéncia da Empresa; lista os recursos materiais préprios e de
terceiros previstos para a implementacdo das a¢des de resposta; e descreve os procedimentos de

gerenciamento e de resposta tatica a emergéncia.

Cabe salientar que as a¢Oes previstas neste Plano foram planejadas para atendimento aos cenarios
acidentais inerentes as operagdes no Terminal 2 da Porto do Agu Operag¢des S.A. quando estes
resultarem em polui¢cdo por 6leo no meio aqudtico. Este PEI ndo detalha, portanto, os procedimentos

de resposta aos incidentes com derramamento de 6leo que ficam restritos as instalagdes, ndo
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atingindo o mar, devendo tais informagbes ser apresentadas em planos complementares (e.g.

Shipboard Oil Pollution Emergency Plan - SOPEP).

2. IDENTIFICAGAO DA INSTALAGCAO E CARACTERIZAGAO DAS ATIVIDADES

2.1. Identificagao da Instalagao

Em atendimento a Resolucdo CONAMA n° 398/2008, a Tabela 1, Tabela 2 e Tabela 3 apresentam,
respectivamente, os dados cadastrais, empresa responsavel pela operacdo e os dados referentes ao
Representante Legal da Instalacdo® e do Comandante do Incidente? (e de seu substituto — em inglés,

deputy) do Terminal 2 da Porto do Agu Operacgées S.A.

Tabela 1: Informagodes sobre a instalacgao.
Terminal 2 -Porto do Agu Operagdes S.A.

Endereco: Fazenda Saco Dantas S/N2 - Porto do
Acu — S3o Jodo da Barra — RJ CEP: 28200-000

CNPJ: 08.807.676/0002-84

Cadastro Técnico Federal IBAMA de
Atividades Potencialmente Poluidoras

Enderego:

Registro n? 6908380

Telefone: (22) 2133-1100

fERiE=l Fax: (22) 2133-1100

Tabela 2: Informagdes da empresa responsdavel pela operagdo da instalagao.
Porto do Agu Operagdes S.A.

Endereco: Fazenda Saco Dantas S/N2 - Porto do
Acu — S3o Jodo da Barra — RJ CEP: 28200-000

CNPJ: 08.807.676/0002-84

Cadastro Técnico Federal IBAMA de
Atividades Potencialmente Poluidoras

Enderego:

Registro n? 6908380

Telefone: (22) 2133-1100
Fax: (22) 2133-1100

Telefone/Fax:

Tabela 3: Informagdes sobre o Representante Legal e Coordenador das A¢oes de Resposta.

|__fungio | Nome | ___cPF | Contato/Enderego

Telefone +55 (22) 2133 1115

Representante  Vinicius Patel Celular: +55 (22) 99841-3500
Legal da Ventura da 008.976.669-50  E-mail: vinicius.patel@portodoacu.com.br
Instalacao Silva Endereco: Fazenda Saco Dantas S/N¢9 - Porto do Agu

—S30 Jodo da Barra — RJ CEP: 28200-000

! “Representante legal da empresa operadora” equivale ao “Representante Legal da Instalacdo” da Resolucio
CONAMA n°398/08.

2 “Comandante do Incidente” equivale ao “Coordenador das Ac¢des de Resposta” da Resolucdo

CONAMA n°398/08.
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Tabela 3: Informacgdes sobre o Representante Legal e Coordenador das A¢oes de Resposta.

|__fungio | Nome | __cPF | Contato/Enderego

Telefone +55 (22) 2133-1147

Comandante And.ré _Fabrl’cio Celul.ar: +55 (2?) 99217-3516
do Incidente Ribeiro de 033.039.279-44  E-mail: andre.ribeiro@portodoacu.com.br
Sousa Enderego: Fazenda Saco Dantas S/N2 - Porto do Agu
—S30 Jodo da Barra — RJ CEP: 28200-000
Telefone +55 (22) 2133-1210
Deputy do . Celular: +55 (22) 99257-5155
Leandro Faria . .
Comandante Guimaries 051.359.056-00  E-mail: leandro.guimaraes@portodoacu.com.br
do Incidente Endereco: Fazenda Saco Dantas S/N9 - Porto do Agu

—Sdo Jodo da Barra — RJ CEP: 28200-000
2.2, Caracterizagao das atividades

Dentre os empreendimentos pertencentes a Porto do Acu Operacgdes S.A. e localizados no Terminal 2,
tem-se o Terminal de Multiplo Uso (TMULT), com capacidade para movimentar diversos tipos de
cargas, como granéis sélidos e carga geral, e 02 (dois) bercos de atraca¢do instalados em 500 m de

cais®.

As atividades no TMULT também contemplam a atracacao de plataformas semissubmersiveis em seu
cais, para servicos de abastecimento de agua potavel, retirada de residuos, fornecimento de
combustivel, rancho e consumos de bordo, material de salvatagem e combate a incéndio,

movimentagdo de pessoas para desempenhar servigos a bordo e troca de tripulagdo.

Adicionalmente, sdo contempladas as atividades de atracagdo e fundeio de plataformas e
embarcagdes offshore no canal do T2 e sua atracagdo no Molhe Sul. As embarcag¢des que poderdo
navegar, fundear ou atracar na area do T2 compreendem navios graneleiros, navios porta-contéineres,

navios de carga geral, navios petroleiros, navios de transporte de gas liquefeito, embarcag¢des de apoio

3 As operacdes autorizadas pelo drgdo ambiental competente através da Licenca de Operacdo (LO) n2 INO34002
e sua respectiva Averbagdo n? IN0O03515, bem como Autorizagdo Ambiental n2 INO50670.
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portudrio®, embarcacdes de apoio maritimo®, unidades maritimas de exploracdo e producio (E&P)° e

embarcacdes de operacdes sismicas.

As plantas da instalacdo do Terminal 2 da Porto do Acu Operacdes S.A. sdo apresentadas no ANEXO A.

2.1. Localizagao do Terminal 2

O Terminal 2, localizado no Porto do Agu, possui 6,5 km de extensao, 300 m de largura e 14,5 m de

profundidade na primeira parte e 10 m na segunda.

Este Porto situa-se no municipio de Sdo Jodo da Barra, no norte fluminense, com area de 1.624 ha e
6,7 km de linha de costa ,s a 20 km ao norte do Cabo de Sdo Tomé e a 20 km ao sul da foz do Rio

Paraiba do Sul, nas coordenadas geograficas 21°49°00” S e 41°00'00” O.

2.2. Acessos a instalagcao

O acesso ao Porto do Acu pode ser feito pelos modais terrestre e maritimo.

2.2.1. Acesso rodoviario

Dentre as rodovias que permitem o acesso ao Porto do Acu devem-se citar:

e BR-101: passa pela cidade de Campos dos Goytacazes, conduzindo o trafego litoraneo norte-
sul do Brasil.

e BR-356: procedente de Minas Gerais, cruza a cidade de Campos dos Goytacazes e alcanga a
cidade de S3o Jodo da Barra, préxima ao litoral. Da localidade d Barcelos, distrito de Sdo Jodo
da Barra até o Porto do Acu sdo 20 km através das rodovias RJ-240, SB-32, SB-24 e SB-42, todas

elas asfaltadas.

4 As embarcacdes de apoio portudrio incluem rebocadores, lanchas de apoio, balsas, barcacas, cabrias, entre
outras.

> As embarcacbes de apoio maritimo incluem PSV (Platform Supply Vessel), FSV (Fast Supply Vessel), AHTS
(Anchor Handle Tug Supply Vessel), PSLV (Pipe Laying Support Vessel), WSV (Well Stimulation Vessel), OSRV (Oil
Spill Response Vessel), RSV (Remotely Support Vessel), MPSV (Multi-Purpose Support Vessel), Flotels, Crewboat,
entre outras.

6 As unidades maritimas de E&P incluem plataformas semissubmersiveis, navios-sonda, FPSO (Floating
Production, Storage and Offloading), FPO (Floating Production and Offloading), FSU (Floating Storage Unity),
entre outros.
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e RJ-216: cruza Campos dos Goytacazes, prossegue até o Farol de Sdo Tomé, na costa
fluminense. A partir da localidade de Saturnino Braga, sdo 15 km de rodovia até atingir o Porto

do Acgu.

2.2.2. Acesso maritimo

O acesso maritimo ao Terminal 2 da Porto do Agu OperacgGes S.A. Se inicia por um canal de acesso de
14,50 m de profundidade, 300 m de largura e 9,5 km de extensdo que se desenvolve na
direcdo 070°/290° até ser conformado por uma bacia de evolugdo com 700 m de didmetro e 14,50 m

de profundidade, permitindo o giro dos navios antes da atracacao.

A partir dessa bacia, na direcao sudoeste, o canal possui 300 m de largura na profundidade de 14,5 m
com extensdo aproximada de 2,5 km. Na regido da deflexdo do canal hd uma bacia de evolucdo para o

giro dos navios com 600 m de diametro na mesma profundidade.

Deste ponto com deflexdao para sudeste, o canal prossegue com profundidades de 14,50 m com 330 m
de largura e extensdo aproximada de 800 m. Dai em diante, o canal segue na mesma dire¢do, com
largura de 120 m e profundidade de 10 m por cerca de 2,8 km até ser conformado por outra bacia de

evolucdo com didametro de 420 m.

A Carta Nautica 1405 editada pela Marinha do Brasil, que demonstra o acesso maritimo ao Porto do

Acu, estd apresentada na Figura 2.
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Figura 2: Carta Ndautica 1405 da regido do ﬁorto do Agu (Fonte: Marinha do Brasil, 2019).
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3. CENARIOS ACIDENTAIS

3.1. Identificagao dos riscos por fonte

As potenciais fontes de derramamento de dleo no mar associadas aos tanques das embarcacdes e de
equipamentos que atuam no Terminal 2 da Porto do Acu Opera¢des S.A. sdo apresentadas na
Tabela 4. ATabela 5, por sua vez, apresenta a identificacdao das fontes potenciais relativas as operagoes

de carga e descarga. Outras fontes potenciais de derramamento de éleo sdo indicadas na Tabela 6.

Tabela 4: Fontes potenciais de derramamento de 6leo relativas a tanques de embarcagoes.

Tipo de navio/ Capacidade Data e causas

Tipo de dleo . ..
madxima de incidentes

envolvido

Tipo de operagao equipamento
envolvido estocagem (m3) anteriores

Armazenamento de < .
Oleo Diesel

combustivel para consumo  Navios PANAMAX z , 1.200 N3o ha registros
L . Oleo Combustivel
préprio do navio
A tod .
rma’zenamen ode Embarcagdes de Oleo Diesel — .
combustivel para consumo i < , 65 N3o ha registros
. . Apoio Oleo Combustivel
préprio do navio
Armazenamento de 6leo Diesel
Combustivel para consumo Navios LSV/DSV z , 600 N&o ha registros
o . Oleo Combustivel
proprio do navio
Abastecimento de navio Caminh3do-Tanque Oleo Diesel 45 Ndo ha registros

por caminhdo tanque
Armazenamento de

combustivel para consumo Guindaste Oleo Diesel 7,85 N3o ha registros
proprio equipamento

Tabela 5: Fontes potenciais de derramamento de éleo relativas a operagdes de carga e descarga.

. » . ’ . Vazdo maxima de Data e causas incidentes
Tipo de operagao Tipo de dleo transferido A . . .
transferéncia (m3/h) anteriores

Abastecimento de navio

. Oleo Diesel 60 N3o ha registros
por caminhdo tanque

Tabela 6: Outras fontes potenciais de derramamento de éleo.

Tipo de fonte ou . < . Volume ou vazao Data e causas incidentes
~ Tipo de Oleo envolvido . .
operacao envolvidos anteriores

Descarga de residuo

Oleo lubrificante usado 200 L N3o ha registros
oleoso

3.2. Hipoteses acidentais do T2

A Tabela 7 sumariza as hipdteses acidentais identificadas na operag¢do do Terminal 2 da Porto do Agu
Operagdes S.A. com potencial derramamento de produto oleoso no mar. Sdo apresentados, para cada

caso, o tipo de produto, o volume estimado e o regime do derramamento (instantaneo ou continuo).
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Tabela 7: Sumario dos cenarios acidentais com potencial de derramamento de produto oleoso,
identificados na analise de riscos.

., . Tipo de Volume Regime de
Hipotese acidental Causas .
produto estimado | derramamento

Derramamento de 6leo
durante aproximacao,
fundeio, atracagdo ou

Rompimento de tanque
do navio devido a colisdo
com estruturas do cais

Instantaneo ou

- . ) . Oleo diesel 1.200 m3* ;
desatracagdo de (cais, dolfin), colisdo com continuo
embarcagdes no outra embarcagdo ou
Terminal 2 encalhe.

Derramamento de 6leo a .
artir de caminhdo-tanque Furo ou rompimento de Instantaneo ou
2 . q tanque de caminhdo- Oleo diesel 45 m3** ,
ou equipamento em . continuo
~ . tanque ou equipamento.
operagdo no cais
, Rompimento de
Derramamento de dleo P . 10 m3***
. mangote; rompimento ~
durante abastecimento de . a . (vazdo ,
. o de junta de mangote; Oleo diesel ‘. Continuo
navio por caminhdo- maxima de
transbordamento de 5
tanque 60m?3/h)
tanque.
Derramamento de dleo Rompimento de tanque
durante aproximagao, da embarcagdo de apoio
fundeio, atracagdo ou devido a colisdo com 2 . , Instantaneo ou
L ¢ ) . Oleo diesel Até 200 m?3 ,
desatracagdo de estruturas do cais (cais, continuo
embarcagdes no dolfin), colisdo com outra
Terminal 2 embarcagdo ou encalhe.
. Fissura ou trinca em
Derramamento de dleo ~
. ~ tanque da embarcagdo
durante aproximagao, . . .~
. ~ de apoio devido a colisdo A
fundeio, atracagdo ou . p . , g Instantaneo ou

~ com estruturas do cais Oleo diesel Até 8 m ,

desatracagdo de . . . continuo
i (cais, dolfin), colisdo com
embarcagées no ~
. outra embarcagdo ou
Terminal 2
encalhe.
Oleo
Derramamento durante . lubrificante g Instantaneo ou
, Rompimento de tambor 0,2 m ,
descarga de residuo oleoso usado ou continuo

residuo oleoso
Notas:

*Corresponde a capacidade maxima estimada do maior tanque entre os navios previstos de operar na instalagdo.
**Corresponde a capacidade maxima estimada do caminh3do-tanque previsto de operar na instalagdo.

***Considerando um tempo de 10 minutos para detecgdo e interrupgdo do derramamento.

Conforme apresentado na Tabela 7, foram identificados 06 (seis) cenarios com potencial de

derramamento de produto oleoso, todos com potencial de atingir o mar.
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3.3. Descarga de pior caso

Conforme estabelecido na CONAMA n2 398/2008, no contexto da atividade contemplada neste PEl, o
volume de pior caso (Vpc) é determinado pela capacidade do maior tanque da embarcacgdo envolvida

na operagao:
Vpc=V1
Em que:

Vpc = volume do derramamento correspondente a descarga de pior caso

V1 = volume estimado de dleo contido no maior tanque do navio

Considerando os navios envolvidos em atividades no Terminal 2, tem-se que o tanque de maior

capacidade correspondente a 1.200 m3. Assim:

Vpc = 1.200 m?
4. ANALISE DE VULNERABILIDADE

A Resolucdo CONAMA n° 398/2008 define como escopo da Anélise de Vulnerabilidade a avaliacdo dos
“efeitos dos incidentes de poluicdo por éleo sobre a segurancga da vida humana e (sobre) o meio

ambiente, nas areas passiveis de serem atingidas por estes incidentes”, devendo-se considerar:

e A probabilidade de o dleo atingir tais areas, de acordo com os resultados da modelagem 7 de
dispersao do 6leo, em particular para o volume de descarga de pior caso, na auséncia de agbes
de contingéncia; e

e Asensibilidade destas areas ao 6leo.

A Anélise de Vulnerabilidade (incluindo os Mapas de Vulnerabilidade Ambiental) é apresentada no

APENDICE A.

5. ESTRUTURA ORGANIZACIONAL DE RESPOSTA (EOR)

A Estrutura Organizacional de Resposta (EOR) da Porto do Acu Operagdes S.A. é composta por 02
(duas) equipes funcionais, cada qual com atribuicGes e responsabilidades distintas, sendo: Equipe de

Gerenciamento de Incidentes e Equipe de Resposta Tatica.

7Um resumo dos principais resultados da modelagem para vazamento de éleo da descarga de pior caso do
Terminal 2 da Porto do Acu Operacdes S.A. é apresentado no APENDICE B.
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A EOR deve apresentar uma composicao flexivel e dinamica, capaz de ser mobilizada de forma
diferenciada, para atender a cada cendrio acidental — as especificidades do incidente e das a¢des de
resposta. Incidentes de pequena magnitude e complexidade, por exemplo, podem ser gerenciados e
concluidos no nivel da Equipe de Resposta Tatica, demandando apenas o apoio da Equipe de
Gerenciamento de Incidentes nas notificacbes regulatérias. Por outro lado, incidentes de maior
complexidade e magnitude podem exigir acdes multidisciplinares e simultaneas, requerendo,

portanto, esfor¢co conjunto de ambas as equipes.

A Figura 3 apresenta o organograma simplificado da Estrutura Organizacional de Resposta para
incidentes de derramamento de éleo no mar durante as atividades no Terminal 2. Esta estrutura pode
ser reduzida ou ampliada conforme a complexidade do incidente e o andamento das acbes de

resposta.

Comandante do

Incidente
Assessor de Assessor
Articulagdo Juridico
AssessPr d~e Assessor de RH
Comunicagao
Assessor de Assessor de
Seg. Patrimonial Seguranga
Chefe de Segdo Chefe de Segdo Chefe de Secdo Chefe de Segdo
de OperagGes de Planejamento de Logistica Adm e Finangas
Cofgggldggte || Unidade de Subsegdo de Unidades de
Incidente Situagao Servigos Finangas
Equipes Téticas || Unidade de Unidade de . o
quip Documentagao alimentagdo Unidade Médica
Unidade de Unidade de
— Telecomunicagdes
Recursos e Informatica

Unidade de Meio Subsegdo de

Ambiente Suporte
Unidade de Unidade de Unidade de
| e X servigos gerais
Desmobilizacdo Suprimentos (facilidade)
L | Especialista Unidade de Unidade de
Técnico apoio terrestre apoio maritimo

Figura 3: Estrutura Organizacional de Resposta (EOR) do Terminal 2 da Porto do Agu Operagoes S.A.
(Fonte: Witt O’Brien’s Brasil).

Informacdes detalhadas a respeito das formas de contato, das atribuicdes e responsabilidades de cada
um dos membros da EOR, a ser obtida por meio de treinamentos e exercicios estdo descritas no

APENDICE C, APENDICE D e APENDICE E, respectivamente.
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5.1. Equipe de Gerenciamento de Incidentes

A Equipe de Gerenciamento de Incidentes é responsdvel por auxiliar o planejamento e condugdo das
operacoes de resposta, estabelecendo objetivos, estratégias e taticas direcionadas, além de fornecer
apoio estratégico a Equipe de Resposta Tatica. Majoritariamente, os membros da equipe ficam

alocados no Posto de Comando do Terminal 2 da Porto do Agu Operagdes S.A.

Esta equipe é gerida pelo Comandante do Incidente e pode ser composta pelas assessorias de
Articulagdo, Recursos Humanos (RH), Juridico, Seguranga, Comunica¢do e Segurancga Patrimonial, além

dos Chefes das Sec¢es de Operagbes, Planejamento, Logistica e Finangas.

E importante ressaltar que, havendo necessidade, qualquer membro da Equipe de Gerenciamento de
Incidentes podera solicitar o suporte de especialistas técnicos de diferentes areas de conhecimento,
tais quais especialistas de outras operadoras e representantes de empresas especializadas no
gerenciamento de emergéncia e na resposta operacional a derramamentos de 6leo, bem como

recursos taticos operacionais.

5.2. Equipe de Resposta Tatica

A Equipe de Resposta Tatica é responsdvel pela operacionalizacdo das taticas de resposta a incidentes
ocorridos no ambito das atividades no Terminal 2 da Porto do Agu Operagdes S.A., sendo esta alocada

no local da emergéncia.

A acdo da Equipe de Resposta Tatica é coordenada pelo Chefe da Se¢do de Operacbes (membro da
Equipe de Gerenciamento de Incidentes), através do qual sdo transmitidas as orientacGes e sdo

recebidas as demandas provenientes da equipe de campo.

A composicdo desta equipe ira variar conforme a tipologia do incidente, entretanto, para cenarios de
derramamento de dleo sera formada pelos recursos taticos previstos no presente PEIl, tais quais
equipes de resposta, embarca¢des de combate etc. Em func¢do das caracteristicas e complexidade do
incidente, especialistas técnicos em resposta a fauna, protecao de costa, dentre outras areas, podera

ser prontamente mobilizados e incorporados a equipe.

6. COMUNICACAO INICIAL E MOBILIZAGAO DA EOR

No caso de incidentes envolvendo derramamento de éleo no mar durante as atividades no Terminal 2,
a Porto do Acu Operacbes S.A. devera ser prontamente notificada pelo observador, seja ele

colaborador da empresa, contratado ou visitante. Para esta comunicacdo, o observador devera utilizar
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0 meio mais efetivo de que dispuser no momento — comunicacao verbal com algum funcionario da

Porto do Acu, por radio® ou por telefone®.

Esta informacdo é dirigida ao Servico de Trafego de Embarca¢des do Porto do Acu (Centro VTS),
responsavel por comunicar a Base de Prontiddo para Atendimento a Emergéncias (BPAE), o setor de
sustentabilidade do Porto do Acu e o Comandante Local do Incidente. O Comandante Local do
Incidente, apds a andlise da informacgdo e verificagdo in loco do derrame de éleo, determina o

acionamento do alarme geral da emergéncia, a mobilizacdo da Equipe de Resposta Tdtica e comunica

ao Comandante do Incidente.

O tempo para mobilizacdo da Equipe de Resposta Tatica e implementac¢do das acbes de primeira

resposta é estimado em até 2 horas, independente do dia e hora do acionamento.

A Figura 4 apresenta o fluxo de comunicacdo inicial e ativacdo da EOR.

Atualizagdo do
status do incidente

Legenda
—> Pessoalmente
—> Rédio
——> Telefone

4 )\

Ocorréncia de mancha
de dleo no mar

Observador

vy

Representante da Porto
do Agu Operagdes S.A.

v 3

Central VTS

BPAE

Comandante Local do
Incidente

v

\§

Setor de
Sustentabilidade da
Porto do Agu Operagdes
SA.

vl

J

Comandante do Incidente

h 4
-
Demais membros da
EOR
_ J/

I 1

Setor de
Sustentabilidade da
Porto do Agu Operacdes
S.A.

Acionamento
conforme necessidade

Figura 4: Fluxograma de comunicagdo inicial e mobilizacdo da EOR (Fonte: Witt O’Brien’s Brasil).

8 Canal 7 de radio VHF.

9 Nimeros (22) 2103-1212 ou (22) 98123-5555.
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A comunicacdo inicial do incidente deve ser realizada verbalmente e, tdo logo seja possivel,
documentada no Formulario PO.SS0.029.04 - ICS 201 (ANEXO B), com fornecimento das seguintes

informacdes (quando disponiveis):

e Nome da(s) instalagdo(des) que originou(aram) o incidente;

e Data e hora da primeira observacao;

e Data e hora estimadas do incidente;

e Localizacdo geografica do incidente;

¢ Tipo e volume de 6leo e/ou substancias derramados;

e Breve descricdo do incidente;

e Causa provavel do incidente;

e Situacdo atual da descarga, retratando o status do incidente e das a¢des de resposta;
e Ac0es iniciais, acdes em andamento e a¢des planejadas; e

¢ Numero de feridos (se houver).

Nos cendrios que envolverem o acionamento da EOR, os membros da Equipe de Gerenciamento de
Incidentes deverdo direcionar-se ao Posto de Comando da Porto do Acu Operacdes S.A, estabelecida
no Terminal 2. O Posto de Comando dispde de recursos de comunicacdo e informatica, planos,
formularios, material de escritdrio e outros materiais de suporte e devera ser mantida em estado

operacional pelo Chefe da Sec¢ao de Logistica.

Caso o Posto de Comando se encontre inacessivel ou demande infraestrutura adicional (em virtude
das caracteristicas do incidente), o Comandante do Incidente deverd indicar o local mais adequado
para o gerenciamento das acdes de resposta, cabendo ao Chefe da Secdo de Logistica ou pessoa

designada, operacionalizar o local apropriadamente.

A lideranca dentro de cada fun¢do da Equipe de Gerenciamento de Incidentes deverd assegurar o
acionamento, a logistica de mobilizacdo necessaria e atribui¢cGes dos seus subordinados, sejam eles
préprios ou de terceiros (consultores e especialistas externos). Estima-se que a mobilizagdo plena dos
integrantes da Equipe de Gerenciamento de Incidentes ocorrerd em até 02 horas, a depender do
horario e circunstancias do incidente, sendo que os primeiros membros deverao chegar em até 01 hora

e ficardo responsaveis por iniciar a montagem da infraestrutura do Posto de Comando.
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7. PROCEDIMENTOS DE GERENCIAMENTO DE INCIDENTES

Na ocorréncia de um incidente de poluicdo por éleo, a Porto do Acu Operacdes S.A. adotard o Sistema
de Comando de Incidentes (em inglés, Incident Command System — ICS) como ferramenta de gestdo

das a¢Oes de resposta a emergéncia.

O Sistema de Comando de Incidentes foi desenvolvido para atender a diferentes tipos e niveis de
complexidade de incidentes, apresentando como principal caracteristica sua flexibilidade na ativacado
e estruturacdo das equipes de resposta (organizagdo modular). O ICS estabelece principios e
fundamentos de comando e controle das agBes de gerenciamento, incluindo: a sistemdtica de
avaliacdo da complexidade do incidente; o prévio estabelecimento dos deveres e responsabilidades
das equipes envolvidas; os protocolos de comunicacdo entre as fungdes; o processo de planejamento

e documentacdo das acdes de resposta; e a gestdo dos recursos.

O sistema de gestdo baseado no ICS divide-se em 02 (duas) fases: Fase Reativa e Fase Proativa. A Fase
Reativa da gestdo do incidente abrange as acdes iniciais de resposta, incluindo as notificacdes iniciais
obrigatdrias (internas e externas), a mobilizacdo dos recursos, e a primeira avaliagdo do potencial do
incidente. Em incidentes de grande potencial, magnitude e complexidade, a gestdo do incidente passa
a demandar ndo s6 recursos adicionais, mas também um processo de gestdo mais robusto. Nessas
circunstancias, caso o Comandante do Incidente julgue necessario, a fase de resposta reativa migra
para a Fase Proativa, iniciando um processo ciclico de planejamento, operacionalizacdo e avaliacdo de

planos de resposta, ou planos de acdo de incidentes (em inglés, Incident Action Plan — |AP).

A Figura 6 apresenta o processo de planejamento “P” do ICS, marcando as Fases Reativa e Proativa da

gestao de incidentes.
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Figura 5: Processo de Planejamento “P” do ICS (Fonte: Adaptado USCG, 2014).
7.1. Procedimentos para Gestao da Informacgao

A gestdo das acOes de resposta pressupde o compartilhamento, registro e arquivamento das

informacdes criticas do incidente, que pode se dar através de comunicacdes formais e informais:

e A via formal abrange as comunicag¢des vinculadas a hierarquia da cadeia de comando e dos
protocolos de comunicagao estabelecidos para o incidente. A comunica¢do formal deve ser
utilizada para, por exemplo, atribuir tarefas, cobrar resultados e solicitar recursos.

e Aviainformal contempla os fluxos de comunicacgéo livre entre as diferentes funcGes da EOR e

buscam garantir o compartilhamento das informagdes criticas do incidente.

O APENDICE F apresenta modelos dos formularios e relatérios utilizados para comunicagdo formal em

incidentes do Terminal 2 da Porto do Agu Operagdes S.A.
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Para a

7.1.1. Procedimentos para obten¢dao e atualizacao das informacgdes

relevantes

eficaz gestdo da emergéncia, é necessario que haja obtencdo e atualizacdo constante de

informacgdes relevantes, incluindo dados hidrograficos, hidrodinamicos e meteoceanograficos. As

fontes indicadas para consulta destes dados sao:

Diretoria de Hidrografia e Navegacao
Telefones: +55 (21) 2189-3387

Website: https://www.marinha.mil.br/dhn/
Instituto Brasileiro de Pesquisas Espaciais (INPE)
Telefone: (12) 3208-6000

Fax: (12) 3922-9285

Website: http://www.inpe.br

Além disso, os procedimentos de monitoramento da mancha de d6leo (descritos no item 9.3) deverdo

levantar diversas informacGes relevantes quanto ao incidente, e as mesmas devem ser repassadas aos

integrantes da EOR e a equipe da empresa especializada em resposta a emergéncias.

Para a

descricdo da forma de impacto (grau de intemperizacdo do dleo, infiltracdo, aderéncia na

superficie, fauna e flora atingidas etc.) pode-se utilizar a metodologia Shoreline Cleanup and

Assessment Technique (SCAT), descrita no item 9.8.

Ressalta-se que o registro das a¢Oes de resposta é fundamental para posterior avaliagdo e revisdo do

Plano de Emergéncia Individual. Os seguintes procedimentos gerais devem ser adotados:

Demonstracdo da efetividade das acbGes da Equipe de Resposta Tatica, as modificacdes
realizadas em procedimentos, e informacdes sobre o armazenamento e destinacbes de
residuos;

Realizagdo de avaliagdes preliminares didrias pela Equipe de Resposta Tatica quanto a
mortandade de espécies, no caso de derramamentos de minimo, médio e pior caso;
Elaboracdo de relatério descritivo para registro de ndo conformidades, com identificacdo das
possiveis causas, consequéncias e medidas de mitigacdo;

Elaboracdo de relatdrio descritivo de licbes aprendidas e oportunidades de melhoria;
Avaliacdo das acGes de resposta com uso da metodologia do PDCA (Planejamento, Execugéo,

Controle e A¢do); e
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e Elaboragdo de relatdrio final, contendo avaliagdo critica do processo de atendimento

emergeéncia.

7.1.2. Comunicagao Interna

A gestdo da comunicagdao entre os membros da EOR constitui uma atividade fundamental para o
adequado planejamento das acbes de resposta, e apoia o posterior reporte e revisdao de planos e

procedimentos.

Como boas praticas que facilitam a comunica¢do durante a resposta a emergéncias tem-se as seguintes
ferramentas: definicdo de protocolo de comunicacdo interna; realizacdo de reunidoes de avaliacdo;

estabelecimento e atualizacdo de quadro de situacdo; e utilizacdo de formuldrios de suporte.
+* Protocolo de comunicagdo interna

O protocolo de comunicacgdo interna tem a finalidade de facilitar o compartilhamento de informacdes
criticas do incidente e das operacGes de resposta, além de evitar falhas e ruidos na comunicacgao, duplo
comando e atrasos nas tomadas de decisdo. Para isso, ordena as vias de comunicag¢do formal e informal

durante as ac¢bes de resposta ao incidente, definindo ou validando:

e Pontos focais, meios de comunicacdo e frequéncias de contato existentes;
e InformagBes que precisam ser compartilhadas com as liderangas de cada fungdo e
formalmente registradas e arquivadas;

e Informagdes que demandam notificacdo imediata ao Comandante do Incidente.

Assim que efetuada a comunicagao inicial do incidente e a mobilizacdo da EOR, os procedimentos do
protocolo de comunicagdo interna devem ser estabelecidos/revistos e formalizados com todos os

membros da EOR, incluindo pessoal préprio e terceiros.

@

+* Reunides de Avaliagdo (time out)

Consistem em reunides realizadas entre os membros da EOR, podendo envolver membros de
diferentes equipes ou de uma mesma equipe/funcdo especifica. Durante a Fase Reativa, as reunides
de avaliagdo sdo fundamentais para apoiar o estabelecimento das operagGes de resposta. Elas tém
como objetivo assegurar que todos os membros da EOR tém acesso as informagdes criticas do

incidente e compreendem claramente as prioridades, limitacGes, restri¢cdes e finalidades da resposta.

A frequéncia de realizagdo das reunides de avaliacdo devera ser estabelecida pelas liderancas de cada
equipe, respeitando os protocolos de comunicagdo interna estabelecidos e os principios do sistema de

gestao de incidentes no Terminal 2 da Porto do Agu Operacdes S.A.
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%+ Quadro de Situagao

A Equipe de Gerenciamento de Incidentes deve estabelecer e manter um quadro (ou painel) dispondo
de forma resumida e ordenada as informagdes criticas do incidente. Esta ferramenta é prevista no
sentido de favorecer a comunicacdo interna e permitir uma melhor gestdo das acdes de resposta,

fornecendo apoio durante as reunides de avaliagao.

A atualizacdo é feita pela Secdo de Planejamento mediante a obtenc¢do de novas informacgées ou de
altera¢Oes na situacdo até entdo conhecida. Adicionalmente, uma frequéncia de atualizacdo podera
ser estabelecida pelo Comandante do Incidente de modo a atender objetivos especificos e/ou reunides

pré-agendadas.
«* Formularios de Suporte

Durante a emergéncia, todo o pessoal envolvido na resposta devera assegurar que as informacdes
criticas do incidente e das acOes de resposta sejam sistematicamente documentadas e arquivadas de
forma a apoiar a revisdo, adequacao e comunicacado dos planos e procedimentos de emergéncia, bem

como fornecer subsidio em potenciais acées ou processos juridicos futuros.

Além dos formuldrios e relatérios apresentados no APENDICE F outras fichas poderdo ser utilizadas

guando considerados necessarios.

7.1.3. Comunicagao Externa

O estabelecimento de uma estratégia de comunicacdo com as partes interessadas (stakeholders) e
com a midia é de extrema importancia durante a gestdo de resposta a incidentes. Neste sentido, a
Porto do Acu Operacgdes S.A. prevé em seus procedimentos a notificacdo inicial do incidente e envio
de atualizacGes das agles de resposta (comunicacdo pods-incidente) aos orgdos ambientais e

regulatdrios, outras entidades potencialmente afetadas e a imprensa.

A emissdo de tais comunicados é de responsabilidade do Assessor de Articulacdo, devendo os mesmos

serem submetidos a aprova¢do do Comandante do Incidente antes do envio.

De acordo com a Lei Federal n® 9.966 de 2000 (conhecida como “Lei do Oleo”)™, todos os incidentes
com derramamento de 6leo no mar devem ser imediatamente notificados as autoridades brasileiras
competentes, independentemente do volume ou tipo de dleo derramado (e.g. cru, combustivel,

lubrificantes). No caso de um eventual incidente de derramamento de éleo durante as atividades no

10 A Lei n° 9.966/2000 dispde sobre a prevengio, o controle e a fiscalizagdo da poluicdo causada por langamento de 6leo em
4guas sob jurisdicao nacional.
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Terminal 2 da Porto do Acu Operacdes S.A., a notificacdo inicial do incidente deverd, portanto, ser

enviada as seguintes autoridades:

e INEA — Instituto Estadual do Ambiente (GEOPEM e Superintendéncia em Campos dos
Goytacazes).

e IBAMA - Coordenacdo Geral de Emergéncias Ambientais (CGEMA) - via SIEMA?;

e Agéncia Nacional de Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis - ANP; e

e Agéncia da Capitania dos Portos em S3o Jodo da Barra.

Embora de cardter ndo obrigatdrio, outras instituicdes oficiais podem ser comunicadas ou acionadas
em caso de incidentes de poluicdo por éleo. Tais comunicacdes podem, por exemplo, ter como objetivo

favorecer a coordenacdo da resposta com tais entidades. S3o elas:

e Defesa Civil, via S21D%;
e Corpo de Bombeiros;
e Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria - ANVISA;

e Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios - ANTAQ.

O formuldrio para notificacdo inicial de incidente (Formulario FO1) apresentado no APENDICE F contém
a informacdo requerida pelas autoridades brasileiras. O mesmo formuldrio podera ser usado para

comunicar outras partes interessadas.

Em atendimento a Resolugdo CONAMA n° 398 de 2008 e a Resolugdo ANP n° 44 de 2009, informacgdes
regulares e relatérios técnicos complementares deverdo ser submetidos aos érgdos ambientais e

regulatdrios competentes.

A Tabela 8 sumariza as comunicac8es que deverdo ser estabelecidas/mantidas desde o inicio até o
encerramento das agdes de resposta. Outras comunicagdes e relatérios especificos, relacionados aos
procedimentos operacionais e a etapa de encerramento das a¢des de resposta estdo descritas nos

itens 9 e 11, respectivamente.

11 Sistema Nacional de Emergéncias Ambientais.

12 Sistema Integrado de Informacdes sobre Desastres.
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Tabela 8:Formularios e relatérios para comunicagao externa.

Condicionantes ambientais de
licenciamento da Porto do Agu

INEA Operagoes S.A.

Imediato ANP Lei Federal n2 9.966 de 28 de
F1 — Formulario IBAMA' abril de 2000
Comunicagdo Inicial do Capitania dos Portos Resolugao CONAMA n° 398 de
Incidente as 2008
Autoridades Resolugao ANP n2 44 de 2009

N3o aplicavel ANTAQ

(conforme ANVISA

particularidades  Corpo de Bombeiros N eI

da emergéncia) Defesa Civil
Lei Federal n2 9.966 de 28 de

Formulario do Sistema abril de 2000

NacionAaI (%e Imediato IBAMA — CGEMA Resolugdo CONAMA n° 398 de

Emergéncias 2008

Ambientais (SIEMA) Instrugdo Normativa n° 15 de
2014

Formulario do Sistema

Integrado de N3do aplicdvel

Informagges sobre (eiiornne Defesa Civil Ndo aplicavel

Desastres (S2ID) particularidades

Notificagao Preliminar da emergéncia)

de Desastre? (NOPRED)

Notas:

1 Conforme diretrizes da Instru¢do Normativa n2 15 de 2014, a comunicacdo inicial ao IBAMA (CGEMA) sé devera ser feita
através do formuldrio F1 (a ser enviado via e-mail) em situagdes em que o SIEMA se encontrar inoperante.

2 A comunicac3o inicial a Defesa Civil s6 devera ser feita através do NOPRED (a ser enviado via e-mail/fax) em situagdo em
que o S2ID se encontrar inoperante.

O APENDICE C e o APENDICE F apresentam, respectivamente, os meios pelos quais as referidas
autoridades deverdo ser notificadas e os modelos/contelido requerido para os formularios de

notificagdo e atualizagdo do incidente, desenvolvidos com base nas legislagbes mencionadas

anteriormente.

7.2. Procedimento para Gestao dos Recursos de Resposta

Durante um incidente, é de suma importancia que sejam estabelecidos procedimentos de
gerenciamento dos recursos de resposta a fim de aperfeigoar a utilizacdo dos mesmos e aumentar a

eficacia das operacgdes.
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A Porto do Acu Operacgdes S.A. possui contrato com empresa especializada em resposta a emergéncia
com 6leo no mar (em inglés, Oil Spill Response Organization - OSRO)*3. Esta OSRO operacionaliza a
Base de Prontiddo para Atendimento a Emergéncias (BPAE), com inventadrio de equipamentos de
resposta dedicados e prontamente disponiveis para qualquer acidente de derramamento de éleo

proveniente das atividades do Terminal 2 (T2), conforme item 8.

7.2.1. Mobilizacao de Recursos Taticos e Instalagoes

Os procedimentos para mobilizacdo de recursos abrangem ag¢des de ativagdo/solicitacdo, transporte e
atribuicdo de recursos humanos e materiais. Neste item serdo discutidos os procedimentos para
mobilizacdo de recursos taticos (operacionais). Os procedimentos para a mobilizacdo de recursos

humanos estdo descritos no item 6.

No caso dos recursos taticos dedicados a primeira resposta, o Comandante do Incidente devera
garantir a notificacdo e mobilizacdo da Base de Prontiddo para Atendimento a Emergéncias (BPAE) e
demais recursos necessarios para a operacionalizacdo das estratégias descritas neste PEl. Havendo
necessidade de escalonar as acGes de resposta, funcdes da Equipe de Gerenciamento de Incidentes
poderdo ser acionadas para assumir o gerenciamento do incidente, e consequentemente, apoiar a

mobilizagdo de recursos taticos adicionais (ex. Chefe da Sec¢do de Logistica).

Resumidamente, as responsabilidades dos membros da Equipe de Gerenciamento de Incidentes

guanto a mobilizacdo de recursos taticos adicionais sado:

e 0 Comandante do Incidente é responsavel por estabelecer os objetivos das a¢des de resposta
ao incidente, aprovar pedidos de recursos adicionais e estabelecer os limites de competéncia
da EOR;

e O Chefe da Secdo de Operacbes (com apoio dos membros da Equipe de Resposta Tatica) é
responsavel por identificar a necessidade de mobilizagdo de recursos taticos adicionais,
designar uma atribuicdo aos mesmos e supervisionar seus usos a fim de garantir o alcance dos
objetivos de resposta;

e O Chefe da Secdo de Planejamento é responsavel por garantir que seja mantido o resumo da

situacdo dos recursos (inventario);

130 contrato firmado entre a Porto do Acu Operacdes S.A e a empresa especializada em resposta a emergéncia
com 6leo no mar (OSRO) é apresentado no ANEXO C.
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o O Chefe da Secdo de Logistica é responsdvel por ordenar recursos taticos adicionais e garantir

sua entrega nos locais e prazos estabelecidos pelo Chefe da Se¢do de Operacgdes.

A Figura 6 apresenta um fluxograma ilustrativo do processo de mobilizacdo de recursos taticos.

Membro da EOR identifica
necessidade de recurso adicional

Requerente preenche Formulario

e solicita aprovagdo ao Chefe de
Secdo

Requerente encaminha o
Formulario a Segao de
Planejamento

O recurso é
tatico?

Nao Sim

l

O recurso esta
disponivel no
inventdrio?

Secao de Planejamento
encaminha o Formulario
para a Segao de Logistica

Sim
|

Secdo de Logistica contata

fornecedores e providencia o
recurso. Registra agdes no
Formuldrio e o envia a Se¢do de
Financgas

Secdo de Planejamento confirma
localizagdo do recurso tético, e

alinha mobilizagdo e uso com
Se¢do de Operagdes

Secdo de Logistica busca recurso,
prepara ordem de compra e, caso

necessario, solicita aprovagdo ao
Comandante do Incidente

l

Aprovada a
requisicdo do
recurso?

Sim Nao

Secdo de Logistica mobiliza
recurso, conforme acordado.
Registra agdes no Formulario e o
entrega a Segdo de Finangas

Secdo de Logistica registra
reprovacdo e encaminha o
Formulario a Segao de
Planejamento

Segdo de Finangas realiza o
controle da compra e dos custos.

Registra agGes no Formulario e o
envia a Se¢ao de Planejamento

Unidade de Documentacdo
arquiva Formuldrio e entrega
uma copia ao requerente

Figura 6: Processo de mobilizagdo de recursos taticos. (Fonte: Witt O’Brien’s Brasil).
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7.2.2. Desmobilizagao de Recursos e Instalagdes

As operagdes de desmobilizagdo visam ao retorno ordenado, seguro e eficiente de um recurso ao seu

local de origem, bem como seu enquadramento e status. Essas acdes devem ser avaliadas e conduzidas

ao longo de toda a resposta a emergéncia a fim de que os recursos sem atribuicdo em um determinado

momento ou drea de operacdo possam ser disponibilizados para outras areas de operagdo ou,

retornados a drea/base de apoio ou fornecedor.

Aspectos que podem ser utilizados como indicadores de potencial necessidade de conduzir as a¢bes

de desmobilizacdo incluem:

e Recursos mobilizados sem atribuicdo prevista no curto prazo;

e Excesso de recursos identificados durante o processo de planejamento;

e Objetivos das a¢Ges de resposta alcangados.

A Figura 7 apresenta uma visdo geral do processo de desmobilizacdo de recursos taticos.

Gestor dorecurso evidencia
necessidade de
desmobilizagdode recursose
reporta a Equipe de
Gerenciamento de Incidentes

Chefe da Se¢do de
Planejamento é informadoda
solicitacdo de desmobilizagdo

e verifica condi¢des de
operac¢do do recursos

O recurso encontra-se
operacional?

Sim l

v

Existem areas de operagdo
que demandam esse mesmo
tipo de recurso?

Sim N3o

Encaminharrecurso ao Chefe
da Secdo de Logistica para
que seja realizadaa

desmobilizagdo

Encaminharrecurso ao Chefe

da Segdo de Logistica para
que seja realocadona area
de operagdo em questdo

Figura 7: Processo de desmobilizacdo de recursos taticos. (Fonte: Witt O’Brien’s Brasil).

Até a desmobilizacdo completa e encerramento das agbes de resposta (descrito no item 11), o

Terminal 2 da Porto do Agu Operagbes S.A. Devera manter mobilizadas as fun¢des da EOR e recursos

tdticos necessdrios para garantir o controle da situagdo, a resposta rapida a eventuais mudangas no
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cenario acidental e para controlar os riscos de ocorréncia de outras emergéncias, como resultado do

incidente inicial.

7.2.3. Descontaminagao de Recursos e Instalagoes

De forma similar as acbes de desmobilizagcdo, a descontaminacdo de recursos deve ser avaliada e

conduzida ao longo de toda a resposta a emergéncia.
Os objetivos das a¢des de descontaminacgao sdo:

e Minimizar o contato da equipe de resposta com o 6leo e outros contaminantes;
e Evitar a contaminacgdo de areas, equipamentos e populagdo ndo impactados;

e Remover os contaminantes dos equipamentos para permitir a sua reutilizacdo.

Desse modo, todos os recursos humanos e/ou materiais que estiverem em rota de saida da regido do
incidente (conhecida como “Zona Quente”, ou “Zona de Exclusdo”) deverdo ser submetidos a
descontaminacdo (a ser realizada na regido conhecida como “Zona Morna”, ou “Zona de Reducdo da

Contaminacgdo”), antes que adentrem regiées ndo contaminadas (“Zona Fria”), conforme ilustrado na

Figura 8.
ZONA QUENTE — ZONAMORNA ~ ZONA FRIA
Zona de Exclusiao ~ Zona de Redugao de Contaminagao s, Zona de Suporte
N \
\ N Estagéo de Checkout
\ \
. =—eSafda
\ Corredor de Descontaminag¢ao \
\ de Pessoal \
. ' Estacgdo de Checkin
LOCAL DO ; Corredor de Acesso de Pessoal | - Entrada
INCIDENTE
' : Estagiio de Checkout
I ]
- Saida
! Corredor de Descontaminagio /
/ de Equipamento !
! Estacido de Checkin
Estaci to d
gq“‘;:::::m, 3 / Corredor de Acesso V= Entrada
/7 de Equipamento V2
7’ 7’
= - i DIRECAO DO VENTO

Figura 8: Representacdo esquematica dos locais de descontaminagao (situados na “Zona Morna”) no
zoneamento das areas de resposta a emergéncia. (Fonte: Witt O’Brien’s Brasil, 2014).

Cabe ao Chefe da Secdo de Logistica estabelecer as instalagdes de descontaminagdo e coordenar a

limpeza de todos os recursos humanos e materiais utilizados na emergéncia, incluindo neste caso os
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Equipamentos de Protecdo Individuais contaminados (EPI) que poderdo ser limpos ou descartados,

conforme o caso.

O procedimento de descontaminacdo a ser adotado devera ser estabelecido com o suporte de

especialistas, considerando o tipo de produto e do grau de contaminacgao associado.

Entretanto, ressalta-se que, de acordo com a Resolugdo CONAMA n° 472 de 2015, o uso de
dispersantes quimicos é proibido nas opera¢des de descontaminacdo de instalagdes portudrias,
embarcacbes e equipamentos utilizados na operacdo de resposta ao derrame de petrdleo ou

derivados.

Adicionalmente, o gerenciamento dos residuos gerados durante as acGes de descontaminacdo deve

seguir o disposto no item 9.10.

8. EQUIPAMENTOS E MATERIAIS DE RESPOSTA

Os critérios para o calculo das quantidades minimas de equipamentos/materiais a serem utilizados
seguem as diretrizes da Resolucdo CONAMA n? 398/08, conforme detalhado no APENDICE G. Nesse
sentido, foi considerado como Descarga de Pior Caso - DPC a descarga do maior tanque de combustivel

do navio (1.200 m3).

Desta forma, o dimensionamento de recursos para o pior caso possivel podera suprir também aqueles
de dimensGes mais reduzidas, como vazamentos de volumes menores, pequenos vazamentos de
outras embarcagdes utilizadas para apoio, liberacdo de derivados de petréleo de equipamentos, entre

outros.

Na Tabela 9 sdo apresentados os recursos disponiveis na Base de Prontiddo para Atendimento a
Emergéncias (BPAE), para atendimento ao Terminal 2 da Porto do A¢u Operacbes S.A. Mediante o
acionamento, o tempo de mobilizacdo destes recursos é considerado imediato. A pronta
disponibilidade desses recursos é assegurada pela empresa especializada em resposta a emergéncias
com 6leo no mar contratada pela Porto do Agu Operagées S.A. (ANEXO C), que opera em regime de
prontidao 24 horas por dia. Ressalta-se que ha compartilhamento de recursos entre a Porto do Agu

Operagdes S.A. e as demais empresas signatdrias da BPAE

Adicionalmente, outros recursos para a operacionaliza¢cdo das diferentes técnicas de resposta poderao

ser obtidos junto a prestadores especificos destes servigos.
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Tabela 9: Equipamentos e materiais de resposta disponiveis no BPAE.

Tipo e caracteristicas operacionais

Base de Prontiddo para Atendimento a Emergéncias (BPAE) — Recursos

Barreira de contengdo moével para cerco
preventivo de navio com borda livre de até
18” e saia.

Barreira de contengdo movel para cerco
preventivo de navio com borda livre de até
18” e saia.

Conjunto recolhedor com bomba, com
capacidade minima de até 2 m3/h
Turfa organica, capacidade de absorgdo de
5 L/kg

Tanque flutuante, capacidade minima 6 m?

Barreira absorvente, microfibras de
polipropileno, unidades de 0,20 x 6 m,
capacidade de absorgdo de 164 L/unidade
(27 L/m)

Manta absorvente, microfibras de
polipropileno, unidades de 0,50 x 0,50 x
0,002 m, capacidade de absorgao de 1,37
L/unidade

EPIs (macacdo tyvek, luvas nitrilicas,
sapatos de seguranca, capa de chuva, etc)

Quantidade
disponivel

3x294 m

300 m

1 unidade

200 kg

1 unidade

3.250 metros

6.600
unidades

3 conjuntos

Tempo maximo
estimado de

deslocamento para o

local de utilizagao

Disponivel no local

Disponivel no local

Disponivel no local

Disponivel no local

Disponivel no local

Disponivel no local

Disponivel no local

Disponivel no local

Limitagoes
para o uso

Uso terrestre

Aguas
abrigadas

Aguas
abrigadas

Apropriados
para manuseio
de dleo e
derivados

Base de Prontiddo para Atendimento a Emergéncias (BPAE) do Porto do Acu

Embarcagdo para langcamento de barreiras,
com no mimimo12 metros com motor de,
no minimo 180 HP

Embarcagdo para langamento de barreiras,
no mimimo12 metros com motor de, no
minimo 180 HP

Embarcagdo para combate, com no
minimo 7 metros e com motor de no
minimo 50 HP

Container almoxarifado
Container escritorio

Container vestiario

Radio de comunicagdo portatil VHF

Barreira de contengdo portudria

1 unidade

1 unidade

2 unidades

3 unidades
1 unidade
1 unidade

6 unidades

2.850 metros

2 horas

2 horas

2 horas

2 horas
2 horas

2 horas

2 horas

2 horas

Aguas
abrigadas

Alcance de
1.000 m
Aguas
abrigadas
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Tabela 9: Equipamentos e materiais de resposta disponiveis no BPAE.

Tempo maximo
Quantidade estimado de Limitagoes

Tipo e caracteristicas operacionais . ,
disponivel deslocamento para o para o uso

local de utilizagao
Base de Prontiddo para Atendimento a Emergéncias (BPAE) do Porto do Acu

A . . A
Ancora do tipo Danforth ou Bruce 20 unidades 2 horas guas
abrigadas
Apropriada
. para
Barra de reboque (tow bar) 6 unidades 2 horas .
barreira
portuaria
. in A
Cabo para reboque e frrmque, diametro 1.000 metros 2 horas guas
3/8 abrigadas
Veiculo tracionado 4x4 com cabine dupla 1 unidade 2 horas --
Conjunto recolhedor com bomba, com . Aguas
2
capacidade minima de 30 m3/h G IEERES 1D abrigadas
Tanque para re.colhlmento de dleo, 10 unidades 2 horas Aguas
capacidade 1 m3 abrigadas
A
Tanque flutuante, capacidade 35 m3 1 unidade 2 horas guas
abrigadas
A
Tanque flutuante, capacidade 15 m3 1 unidade 2 horas guas
abrigadas
Tanque terrgstre autoportante, 1 unidade 2 horas Uso
capacidade 10 m3 terrestre
Tanque terrestre Fastank, capacidade 5 m? 1 unidade 2 horas Uso
terrestre
Conjunto de ferramentas (ancinhos,
. ~ . Uso
rastelos, rodos, enxadas, carrinho de mao, 10 conjuntos 2 horas
. terrestre
pas etc.)
Caixa de ferran'we.-ntas ('chave de fenda, 1 unidade 5 horas
chave Phillips, alicates etc.)
Tambor metallcF) ou plastu?o com tampa, 3 unidades 5 horas
capacidade 200 litros
Bi , i :
igbag para residuos sélidos, capacidade 30 unidades 5 horas Uso
delt terrestre
Apropriados
EPIs (macacao tyvek, luvas nitrilicas, . P .
10 conjuntos 2 horas manuseio
sapatos de segurancga, capa de chuva etc.) .
de dleo e
derivados

Importante ressaltar que o BPAE conta com uma equipe operacional dedicada com 03 (trés)
profissionais: 02 (dois) profissionais na embarcagdo com regime de 24 horas e 01 (um) na unidade em

regime de hordrio administrativo. A Figura 9 apresenta a localizacdo do BPAE.
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Figura 9: Localizacdo da Base de Apoio a Emergéncia (BPAE) e equipamentos de resposta.
9. PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS DE RESPOSTA

A definicdo de procedimento(s) de resposta a ser(em) implementado(s) durante uma resposta a
derramamento de dleo, incluindo a forma, frequéncia e recursos necessarios é de responsabilidade da
Equipe de Gerenciamento de Incidentes, sendo sua execugao sujeita a aprovag¢do do Comandante do
Incidente ou pessoa designada. Para tal definicdo, deverdo ser consideradas as informacgdes da equipe

de campo e, se necessario, devera ser solicitado o apoio de especialistas técnicos.

A selecdo do(s) procedimento(s) operacional(is) de resposta mais adequado(s) depende, dentre outros
aspectos, da experiéncia e sensibilidade do Chefe da Se¢dao de Operag¢des e principalmente do
comportamento do 6leo observado/previsto no momento do acidente. Assim sendo, a adogdo de
diferentes técnicas de avaliagdo e monitoramento da mancha é fundamental para a implementagdo

de estratégias de resposta eficientes.

Estas técnicas de monitoramento (visual e modelagem de dleo, por exemplo), trardo informacgGes
(condicdo do dleo no mar e na costa; influéncia dos tipos de costa e processos costeiros no
comportamento do éleo e nos métodos de limpeza e identificagdo dos recursos ambientais sensiveis),

que serdo utilizadas para tomada de decisdo pela equipe de resposta a emergéncias.
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Os procedimentos operacionais e técnicas de resposta em caso de derramamento de 6leo no mar
apresentados nesta secao poderdo ser empregados individualmente ou em conjunto, dependendo das
caracteristicas do incidente (como por exemplo, tipo e volume de d6leo derramado e situacdo da

descarga), das condi¢cGes meteoceanograficas e dos aspectos legais e de seguranca envolvidos.

Neste contexto, a decisdo pela(s) estratégia(s) de resposta mais adequada(s) esta sujeita a uma
avaliacdo permanente do cenario acidental e atualizagdo continua do Plano de Ag¢do de Resposta,
através de um esforgo conjunto das equipes de gerenciamento e de resposta tdtica do Terminal 2 da
Porto do Acu Operacgdes S.A. Ressalta-se, contudo, que as ag¢Ges de resposta previstas no Plano de

Acdo deverdo ser executadas respeitando-se, sempre, as seguintes prioridades de resposta:

e Seguranca das operacodes, da equipe de resposta e populacao;
e Protecdo do meio ambiente; e

e Protecdo dos ativos da empresa.

9.1. Saude e seguranga durante as operagoes de resposta

O Assessor de Saude e Seguranca ou pessoa designada é responsavel por estabelecer medidas para
gue as operacles de resposta possam ser realizadas com salde e seguranca para toda a equipe
envolvida. Assim, cabe ao mesmo o estabelecimento de zonas de seguranca; a identificacdo de perigos

e a elaboragdo do(s) plano(s) de seguranca especificos das a¢des de resposta.

N3o obstante, todos os envolvidos nas agdes de resposta a um incidente com derramamento de éleo
no mar devem atuar de forma a priorizar os aspectos ligados a sua prépria seguranga e a seguranga
das operagdes. Neste contexto, o checklist abaixo apresentado descreve os itens gerais de seguranga

gue deverdo ser seguidos por todos envolvidos nas acdes de resposta:

e Receber um briefing de seguran¢a do seu supervisor ou do Assessor de Salde e Seguranga
antes de iniciar as atividades;

e LeraFichade Informages de Seguranca de Produtos Quimicos (FISPQ) dos produtos relativos
ao cenario acidental e daqueles a serem utilizados durante a resposta;

e Utilizar o equipamento de protecdo individual (EPI) adequado, conforme orientado pelo seu
supervisor, Assessor de Saude e Seguranca ou pessoa designada;

e Avaliar regularmente a seguranga das operagbes de resposta e informar a existéncia de
condigdes de risco (por exemplo, risco de incéndio e explosdo, exposi¢do quimica, seguranca

em operagdes maritima, dentre outros);
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e Reportar quaisquer condi¢Ges inseguras ao seu supervisor e ao Assessor de Saude e Seguranca
ou pessoa designada (conforme estabelecido no protocolo de comunicagdo interno);

o N3do executar qualquer tarefa para a qual ndo tenha sido devidamente treinado e solicitado;

e Manter a integridade das zonas de seguranca (quente, fria) a fim de prevenir a disseminacgao
da contaminacao;

e Reportar qualquer acidente e/ou lesGes para o seu supervisor e seguir os procedimentos de
evacuagdo médica, quando necessarios;

e Seguir os procedimentos de descontaminacao estabelecidos; e

e Segregar os residuos gerados de acordo com o procedimento estabelecido, conforme indicado

pelo Plano de Gerenciamento de Residuos (item 9.10).

9.2. Sistema de Alerta e Procedimento para a Interrupg¢ao da Descarga de
Oleo

A identificagdo de um eventual derramamento de dleo e a rdpida ativacdo do PEl constituem
procedimentos decisivos para a eficiéncia da resposta. Por este motivo as equipes envolvidas nas
atividades do Terminal 2 da Porto do Acu Operacdes S.A. deverdo ser instruidas para notificacdo de

qualguer mancha de éleo no mar.

O sistema de comunicacdo de derrames de dleo engloba todos os colaboradores que trabalham na
operagdo portudria 24 horas por dia para a Porto do Agu Operagdes S.A. A Base de Prontidao para
Atendimento a Emergéncia (BPAE) é acionada quando é observado qualquer indicio de derramamento
do 6leo no mar. Em caso de derramamento de dleo, o observador é encarregado de informar
imediatamente o Servico de Trafego de Embarcagées do Porto do Acgu (Centro VTS), que farad o
acionamento imediato ao Coordenador de A¢Ges de Resposta da Porto do Agu e a Base de Prontidao

para Atendimento a Emergéncias (BPAE), conforme Figura 4.

Apds a comunicacdo inicial do incidente pelo observador, a BPAE é responsavel por avaliar “in loco” a

ocorréncia e iniciar as acGes de resposta.

De modo geral, independente da fonte de derramamento, as acGes para interrupgdo da descarga de

6leo deverdo ser feitas associadas ao isolamento imediato da drea e do isolamento/interrupc¢do de
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todas as possiveis fontes de ignicdo'?, seguido da implementacio de monitoramento de explosividade.
Adicionalmente, em cenarios que envolverem vazamento de gases com potencial tdxico , serd
necessario realizar a evacuacao da drea no entorno, a fim de evitar a exposicao e possivel intoxicacao

de pessoas que se encontrem nas proximidades do local do incidente.

A seguir sdo descritos os procedimentos especificos a serem adotados para interrupcao de descargas
de 6leo nas operagdes do Terminal 2 da Porto do Agu Operagdes S.A., tendo como base as hipéteses

acidentais identificadas para o empreendimento em questao.

Hipoétese acidental 01: Colisdo da embarcacgdo a ser fundeada/atracada com pieres ou com outras
embarcacgdes, atracadas ou em movimento no canal do Terminal 2 (T2) da Porto do Acu Operagdes S.A.
Durante a atividade de deslocamento da embarcacdo até a area de fundeio/atracacdo no canal.

Vazamento de grande volume proveniente tanque de combustivel.

Procedimentos:

e Comandante do navio atua no controle e/ou extincdo do vazamento de dleo;

e Comandante do navio providencia o acionamento da estrutura de resposta a emergéncia para
sanar a situagao;

e Comandante do navio providencia a transferéncia do éleo para tanque ndo avariado ou
compartimento fechado, e ndo avariado, disponivel a bordo;

e (Caso ndo consiga transferir o dleo para outro compartimento, solicitar o auxilio de outra
embarcacado para realizar a transferéncia do éleo para local seguro;

e Comandante do navio se certifica que o vazamento foi controlado e providencia o reparo do

tanque avariado em local apropriado.

Hipdtese Acidental 02: Derramamento de éleo a partir de caminhdo-tanque ou equipamento em

operagao no cais.
Procedimentos:

e Operador interrompe a opera¢do do caminh3do-tanque ou do equipamento;
e Comandante do navio providencia o acionamento da estrutura de resposta a emergéncia para
sanar a situagao;

e Se possivel, motorista afasta o caminhdo-tanque do cais;

14 530 fontes de ignicdo — fogo, superficie quente, centelha ou faisca, produtos quimicos (reativos, catalisadores
etc.), eletricidade estatica, compressao, descarga elétrica, descarga atmosférica, motores a combustdo (cano de
descarga) etc.
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e Operador e Motorista certificam-se de que o derramamento foi controlado;

e Caso seja necessdrio, providenciar a transferéncia do inventario para outro tanque ou
compartimento seguro;

e Motorista providencia reparos necessarios para operar 0os equipamentos com seguranga, em

local adequado.
Hipdtese acidental 03: Derramamento de éleo durante abastecimento de navio por caminhdo-tanque.
Procedimentos:

e Operador interrompe a operac¢do de abastecimento do navio;

e Comandante do navio providencia o acionamento da estrutura de resposta a emergéncia para
sanar a situacao;

e Operador faz a drenagem do mangote para tanque do navio;

e (Caso seja necessario, providenciar a transferéncia do inventario do caminhdo-tanque para
outro tanque ou compartimento seguro;

e Motorista providencia reparos necessarios para operar os equipamentos com seguranga.

Hipdétese Acidental 04: Derramamento de combustivel durante aproximacdo, fundeio, atracacdo ou
desatracacdo de embarcagGes no Terminal 2 da Porto do Acu OperagGes S.A. Vazamento de médio

volume proveniente tanque de combustivel.
Procedimentos:

e Comandante do navio atua no controle e/ou extincdo do vazamento de dleo;

e Comandante do navio providencia a transferéncia do éleo para tanque ndo avariado ou
compartimento fechado, e ndo avariado, disponivel a bordo;

e Comandante do navio providencia o acionamento da estrutura de resposta a emergéncia para
sanar a situagao.

e (Caso ndo consiga transferir o dleo para outro compartimento, solicitar o auxilio de outra
embarcacdo para realizar a transferéncia do éleo para local seguro;

e Comandante do navio se certifica que o vazamento foi controlado e providencia o reparo do

tanque avariado.

Hipdtese Acidental 05: Derramamento de combustivel durante aproximagdo, fundeio, atracagdo ou
desatracacao de embarcag¢des no Terminal 2 da Porto do Agu Operacgdes S.A. Vazamento de pequeno

volume proveniente do tanque de combustivel.
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Procedimentos:

e Comandante do navio trabalha no controle e extingdo do vazamento de dleo;

e Comandante do navio providencia a transferéncia do 6leo para tanque ndo avariado ou
compartimento fechado, e ndo avariado, disponivel a bordo;

e Comandante do navio providencia o acionamento da estrutura de resposta a emergéncia para
sanar a situagao.

e (Caso ndo consiga transferir o dleo para outro compartimento, solicitar o auxilio de outra
embarcacao para realizar a transferéncia do éleo para local seguro;

e Comandante do navio se certifica que o vazamento foi controlado e providencia o reparo do

tanque avariado.
Hipdtese acidental 06: Derramamento durante descarga de residuo oleoso.

Procedimentos:

e Comandante do navio providencia a suspensao da operacdo de descarga de residuo oleoso.
e Comandante do navio providencia o acionamento da estrutura de resposta a emergéncia para

sanar a situacgao.

9.3. Procedimentos para Avalia¢io e Monitoramento da Mancha de Oleo

Conforme descrito anteriormente, a definicao dos procedimentos operacionais de resposta depende,
dentre outros aspectos, do tipo e volume de éleo derramado, podendo essas informagdes serem
obtidas através de medicGes diretas dos sistemas de controle da instalacdo ou através de métodos de
estimativa da aparéncia e volume de dleo, sendo fundamental nesse ultimo caso o estabelecimento
de procedimentos e critérios padrdes, garantindo a consisténcia das informacdes e possibilidade de

avaliagdo comparativa da evolugdo do incidente ao longo do tempo.

No que diz respeito a caracterizacdo do tipo e volume de 6leo no mar, a Porto do Acu Operagdes S.A.
adotara como padrdo o método de estimativa da aparéncia e volume de 6leo no mar indicada no Bonn
Agreement Oil Appearance Code (BAOAC), conforme descrito na Tabela 10. Esta avaliagdo deve ser

realizada com cautela e, preferencialmente, por profissionais capacitados.
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Tabela 10: Dados de espessura e volume associado a diferentes aparéncias do 6leo Bonn Agreement Oil
Appearance Code - BAOAC adaptado de A. Allen (Fonte: OSRL,2011; NOAA, 2012).

Cédigo / Espessura (um) Volume
Aparéncia P H (m3/km?)

Cod.1
Brilhosa
(sheen)

0,04 -0,30 0,04-0,3

Cod.2
Arco-iris 0,30-5,0 0,3-5
(rainbow)

Cod.3
Metdlica
(metallic)

Cod.4
Descontinua
(discontinous

5,0-50,0 5-50

50,0 -200,0 50-200

true color)

Cod.5
Continua
(Continous true
color)

Emulsificado - Similar ao Cod.5 Similar ao Cod.5
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O conhecimento da direcdo e velocidade da deriva da mancha também auxilia imediatamente a equipe
de resposta na definicdo das estratégias de resposta imediatas uma vez que subsidia a identificacao
preliminar das areas com prioridades de resposta. Assim, a Porto do Acu Operagdes S.A. adotara como
método para estimativa inicial da deriva do 6leo na superficie do mar um calculo simplificado, que
considera que o transporte do dleo (intensidade e diregdo) é influenciado em 100% pela corrente e

em 3% pelo vento.

Desse modo, a titulo de exemplo, para um determinado cenario acidental ocorrido no periodo de verao
(dezembro a junho), com ventos de 20 nds com dire¢cdo NE-ENE™ e corrente de 1,5 nds com dire¢do
WNW-NW?, seria obtida uma deriva estimada com velocidade de aproximadamente 1,8 nds na
direcdo W-WNW. A Figura 10 ilustra estes fatores que influenciam o deslocamento do 6leo no mar,
com o exemplo de cdlculo da deriva considerando as condi¢des predominantes no periodo de verdo

descritas acima.

NNW 2100 NNE
L] =P 100%da Corrente
NW R NE
= 3% do Vento
>
1,5n6s WNW-NW 11 + o
WNW S - )
. ENE e Deriva estimada da mancha de éleo
’0
1,8nés W-WNW 1 -
Viemton = (003 Ve + Vi + 2 (0,03 = V) * Voo + €051
.
2700 W L _E %0e
T oon 3 Y= é VarDirpeny, =ArcTg((0,03 * Vyeno)/Veorene) * 180/1
0,6 nés (3% de 20 Dirpenva = Veorente & VarDirpes,,
wew n6s) NE-ENE ESE
41
sW g SE
SSW 21 8 SSE

- 180°

Figura 10: Exemplo de cdlculo da deriva da mancha de 6leo no mar nas condi¢des predominantes do
periodo de verao (dezembro a junho). (Fonte: Witt O’Brien’s Brasil).

Similarmente, para um determinado cendrio acidental ocorrido no periodo de inverno (margo e
agosto) com ventos de 20 nés com diregdo E-SE e corrente de 1,5 nds com diregdo NW-NNW, seria
obtida uma deriva estimada de aproximadamente 2 nés na diregdo NW-NNW. A Figura 11 ilustra o

exemplo de calculo da deriva da mancha de dleo, considerando as condi¢des descritas acima.

15 A diregdo do vento indica o ponto cardeal de onde VEM o vento;

16 A diregdo da corrente indica o ponto cardeal para onde VAl a corrente.
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Figura 11: Exemplo de calculo da deriva da mancha de éleo no mar nas condi¢des predominantes do
periodo de inverno (margo e agosto). (Fonte: Witt O’Brien’s Brasil).

Adicionalmente diferentes técnicas de avaliacdo e monitoramento da mancha estarao disponiveis no
caso de um incidente de derramamento de 6leo no mar durante as atividades no Terminal 2 (T2) da
Porto do Acu Operacdes S.A. Essas técnicas poderdo ser adotadas individual ou complementarmente,
conforme as caracteristicas do incidente e/ou restricdes e limitaces ambientais e operacionais.
Sempre que possivel, no entanto, a equipe de gerenciamento deverd optar pela utilizacdo combinada
das técnicas de avaliacdo e monitoramento da mancha, estratégia que permite a mutua validacdo das
informagdes obtidas através de cada técnica empregada, auxiliando no processo de tomada de

decis3do.

Neste contexto, a definicdo das técnicas a serem empregadas durante as a¢des de resposta, incluindo
a forma, frequéncia e recursos necessarios é responsabilidade da Equipe de Gerenciamento de
Incidentes, sendo sua execuc¢do sujeita a aprovacao do Comandante do Incidente ou pessoa designada.
Para tal definicdo, deverdo ser consideradas as informacgGes de campo fornecidas pela Equipe de

Resposta Tética e, se necessdrio, devera ser solicitado o apoio de especialistas técnicos.
As estratégias para avaliagdo e monitoramento da mancha de dleo incluem:

e Observacao Visual por Embarcacao;

e Observagdo por Sobrevoo;

e Modelagem de Dispersdo e Deriva de Oleo;

e Sensoriamento Remoto por Imagens de Satélite; e

e Amostragem de Oleo.
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Deve-se ressaltar que as estratégias listadas acima serdo adotadas de acordo com o incidente, as
informacdes disponiveis e a eficdcia das acdes de resposta. Fornecedores do mercado spot que podem
ser imediatamente mobilizados, conforme procedimento descrito no item 7.2. s3o identificados no

APENDICE C.

9.3.1. Observagao Visual por Embarcagao

Consiste no monitoramento visual da mancha por tripulantes das embarcagGes envolvidas na resposta,
visando avaliar, por exemplo, as dimensd&es, deriva e aparéncia da mancha, devendo esta ser feita com

base na metodologia do Bonn Agreement (BAOAC), descrito anteriormente.

Este monitoramento deve ser realizado, preferencialmente, do ponto mais alto da embarcacao, para

maior campo de visao.

Em incidentes de grande magnitude, outras técnicas (como, por exemplo, observacdo por sobrevoo)
devem ser consideradas, uma vez que a altura tipica de observacdo em embarcacdes geralmente nao

permite a caracterizacdo das dimensdes e da aparéncia de manchas de grande extensao.

9.3.2. Observagao por Sobrevoo

Consiste na observacdo de area(s) pré-selecionada(s) por profissionais a bordo de aeronaves, que
estejam capacitados a reconhecer a presenca de dleo no mar e que apresentem outras habilidades,
conforme objetivo estabelecido para o sobrevoo. As operagbGes de monitoramento por sobrevoo

apresentam uma ampla gama de aplica¢ées, incluindo:

e |dentifica¢cdo da origem e localizagdo do derramamento de éleo;

e Avaliacdo da aparéncia e dimens6es da mancha de éleo para a estimativa de volume, avaliacdo
do processo de intemperismo, entre outros. Neste caso, assim como na observagao por
embarcagdo, a metodologia do Bonn Agreement (BAOAC) devera ser empregada;

e Avaliacdo do deslocamento da mancha e identificacdo de areas potencialmente impactadas;

e Avaliagdo da extensdo dos impactos do derramamento de 6leo no mar ou na costa;

e Avaliacdo do status e eficiéncia das taticas de resposta empregadas;

e QOrientacdo quanto a area de maior concentrac¢do de d6leo, presenca de fauna impactada, entre

outros itens.

O estabelecimento dos objetivos e do programa do sobrevoo é responsabilidade da Se¢do de
Planejamento, com apoio das SecGes de Operacbes e Logistica. Ressalta-se que durante o

planejamento desta estratégia, os objetivos do sobrevoo deverdo ser alinhados entre os interessados,
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a fim de permitir a adequada selecdo da aeronave (que pode ser asa fixa ou rotativa), dos especialistas,
dos recursos de suporte e dos relatérios e registros das operacdes a serem gerados, bem como o

estabelecimento do melhor cronograma.

Para a realizacdo desta acao, o terminal portudrio pode utilizar funcionarios préprios capacitados ou
empresa terceirizada. Inicialmente sera utilizada a aeronave contratada, alocada na base de apoio

aéreo.

9.3.3. Modelagem de Dispersdo e Deriva de Oleo

Consiste na utilizacdo de modelos computacionais para previsao da deriva e dispersdo da mancha, bem
como para estimativa da distribuicdo do d6leo diante dos processos de intemperismo (evaporagao,

sedimentacdo, espalhamento, entre outros).

Enquanto o monitoramento por sobrevoo apresenta um retrato da situacdo atual, os resultados da
modelagem indicam um progndstico de como e em quanto tempo a mancha ird se dissipar, indicam as
areas sujeitas ao toque de 6leo e balanco de massa. Dessa forma, as duas estratégias sao

complementares, e auxiliam na definicdo de um plano de acdo de curto, médio e longo prazo.

Na ocorréncia de derramamento de éleo no mar, a Porto do Acu Operagdes S.A. poderd solicitar a

modelagem de dispersao e deriva de éleo, devendo fornecer as seguintes informacdes:

e Caracteristicas do 6leo derramado (tipo, grau API, densidade, viscosidade);
e Regime do vazamento (instantaneo ou continuo);

e Estimativa de volume derramado;

e Data e hora do incidente;

e Coordenadas geograficas do local do incidente (latitude, longitude).

O relatdrio de modelagem devera apresentar resultados da dispersdo e deriva da mancha de dleo
derramado (apresentado sob o formato de curvas probabilisticas de concentracdo de 6leo); da
espessura média de dleo na superficie; e do balango de massa em diferentes momentos apds o inicio

estimado da ocorréncia do incidente (e.g. 2, 6, 12, 36 e 72 horas).

E valido ressaltar que informacdes levantadas que retratam situagdes reais (monitoramento aéreo e
imageamento por satélites) devem ser cruzadas com os resultados das modelagens, de forma a
permitir que estes ultimos sejam calibrados e que sejam feitos os ajustes necessdrios ao modelo para

convergir para a situagao observada.
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9.3.4. Sensoriamento Remoto por Imagens de Satélite

A presente técnica de monitoramento consiste na utilizagdo de imagens de satélite para detectar e
monitorar derramamentos de 6leo no mar, permitindo a cobertura de grandes extensdes. O
sensoriamento remoto por satélite podera ser solicitado ao longo de todo o gerenciamento das a¢Ges
de resposta, sendo os relatérios emitidos de acordo com a cobertura por satélite da empresa, no

momento da solicitacdo de imagens.

Ao solicitar o monitoramento remoto por satélite, a Porto do A¢u Operagoes S.A. devera informar a

area (latitude, longitude) e data(s) e hordrio(s) de interesse a empresa contratada.

A Figura 12 apresenta um exemplo de imagem obtida do sensoriamento remoto por satélite.

Figura 12: Exemplo de imagem obtida do sensoriamento remoto por satélites (Fonte: NOAA, 2015).

9.3.5. Amostragem de Oleo

A coleta de amostras de 6leo do mar, do litoral e do tanque de embarcagdes ou de outras fontes
suspeitas!’ - caso ndo se conheca o responsavel pela poluicdo - é de fundamental importancia para
posterior identificacdo da origem do derramamento, a ser feita através de analise laboratorial.
Adicionalmente, a coleta de amostra é de grande relevancia para a avaliagdo do estado de
intemperizacdo do 6leo derramado (sendo tal informacgdo utilizada para orientar as estratégias de

resposta) e para caracterizacdo de parametros referentes a qualidade de agua.

17 OBS.: Caso existam dificuldades de acesso a embarcagdes suspeitas para efetuar a coleta do 6leo de tanques, solicitar apoio

da Capitania dos Portos do Rio de Janeiro (informagdes de contato sio apresentadas no APENDICE C).
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O Guia Nacional de Coleta e Preservagdo de Amostras - elaborado pela CETESB (Companhia Ambiental
do Estado de Sdo Paulo) — destaca a importancia de que todas as etapas (coleta, acondicionamento,
transporte, armazenamento, até o momento do ensaio) sejam realizadas conforme procedimentos
estabelecidos, a fim de evitar/minimizar alteracbes morfoldgicas, fisioldgicas e de densidades

populacionais dos constituintes.

Com objetivo de permitir uma avaliacdo inicial rapida, kits de amostragem da mistura do déleo no

ambiente marinho estarao disponibilizados no BPAE.

9.4. Procedimentos para Conten¢ao e Recolhimento

Na ocorréncia de um incidente de polui¢cdo por dleo no mar durante as atividades no Terminal 2 (T2)
da Porto do Acu Operacgdes S.A., os procedimentos para contencdo e recolhimento do dleo derramado

deverdo ser priorizados, quando aplicéveis.

A estratégia de contencdo do 6leo consiste na utilizacdo de barreiras flutuantes para restringir o
transporte do 6leo na superficie da dgua, tendo como objetivo concentra-lo (quando para fins de
recolhimento) e/ou impedir seu deslocamento para locais especificos (e.g. areas sensiveis, areas de

interesse econdémico).

A estratégia de recolhimento se refere tipicamente ao emprego de recolhedores mecanicos (skimmers)
para remocao do dleo presente na camada superficial da coluna d’agua (em funcdo da diferenca de
densidade do éleo em relacdo a agua). Ressalta-se que o funcionamento dos skimmers ndo se da
ininterruptamente durante toda a operacdo, sendo o equipamento ligado apenas nos momentos em

que for obtida concentragao suficiente de dleo.

Outra técnica relativa a estratégia de recolhimento consiste na utilizacdo de materiais absorventes
(barreiras, mantas etc.) para remocdo do 6leo do meio aquatico, devendo os mesmos serem

periodicamente recolhidos e repostos depois de esgotada sua capacidade de absorcdo.

Embora a contengdo de dleo e o seu recolhimento consistam em estratégias de resposta
independentes, as mesmas sdo usualmente empregadas de maneira conjunta, dada o cardter

complementar que possuem. Assim, sdo apresentadas de maneira associada no presente capitulo.

Dentre as diferentes modalidades taticas relacionadas a contengao e recolhimento previstas no ambito
da resposta a derramamentos de 6leo durante as atividades no Terminal 2 (T2) da Porto do Agu

Operagdes S.A., constam:

e Cerco completo/parcial;
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o Deflexdo (aproximacao e afastamento);

e Exclusdo;

e Formacdo de contencdo e recolhimento convencional;

e Formacdo de contencdo e recolhimento com barreira absorvente;

e Recolhimento passivo (protec¢do de areas sensiveis).

Os recursos necessarios para a composicao das configuracdes de contencdo e recolhimento descritas
neste PEl sdo apresentados no item 8, dimensionados conforme requisitos da Resolucao

CONAMA n2 398/08.

Complementarmente ao descritivo apresentado a seguir, no APENDICE H sdo apresentadas fichas
operacionais individuais com maior detalhamento de cada uma das modalidades em questao, tais

quais: passo-a-passo de cada operacdo, consideracGes ambientais, de seguranca e de comunicagao.

A Tabela 11 apresenta as diferentes modalidades de contencdo e recolhimento previstas no ambito da
resposta a derramamentos de 6leo durante as atividades do Terminal 2 (T2) da Porto do Acgu
Operagdes S.A. e sua aplicabilidade nos diferentes cenarios acidentais identificados no Estudo de
Andlise de Riscos. Estes procedimentos poderdo ser adotados individual ou complementarmente,

conforme as caracteristicas do incidente e/ou restri¢cdes e limitacdes ambientais e operacionais.

Destaca-se que as operagoes de resposta sdo limitadas as condi¢des de mar e vento, podendo tornar-
se invidveis quando em condigdes adversas, em fungao dos riscos operacionais e da perda de eficiéncia
da estratégia de resposta. Assim, caberd ao Comandante do Incidente, conjuntamente com demais
membros da EOR, avaliar a viabilidade da mesma, bem como definir qual da(s) modalidade(s) previstas

devera ser(em) implementada(s).

Assim sendo, as informacgdes apresentadas neste item devem ser consideradas apenas como uma
orientacdo para equipe de resposta. A decisdo final sobre a ado¢do ou ndo de uma estratégia sempre

sera do Comandante do Incidente no momento do acidente.

Tabela 11: Estratégias de contengao e recolhimento possiveis de serem utilizadas durante um
derramamento de 6leo nas instalagdes do Terminal2 (T2).

Hipotese Acidental aplicavel

- #5e#6 #2,#3 e #4
Estratégias

Volume Pequeno Volume Médio Volume Grande
(<8 m3) (entre 8 e 200 m3) (>200 m3)
Aplicavel em cendrios com  Aplicavel em cenarios com  Aplicavel em cenarios com
Cerco derramamento continuo derramamento continuo derramamento continuo
Completo/parcial com vento/corrente de com vento/corrente de com vento/corrente de
baixa intensidade baixa intensidade baixa intensidade
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Tabela 11: Estratégias de contengao e recolhimento possiveis de serem utilizadas durante um
derramamento de dleo nas instalagdes do Terminal2 (T2).

Hipotese Acidental aplicavel
#5e 6 #2, #3 e #4 | oom

Estratégias

Volume Pequeno

Volume Médio

Volume Grande

Exclusao

Deflexdao
(aproximagao e
afastamento)

Formagao de
contengao e
recolhimento
convencional

Formacgao de
contengao e
recolhimento
com barreira
absorvente

Recolhimento
passivo (protecdo

(<8 m3)
Aplicavel quando o 6leo
estiver se direcionando
para ambientes
ecologicamente sensiveis
e/ou de importancia
socioecondmica
Aplicavel quando o 6leo
estiver se direcionando
para ambientes
ecologicamente sensiveis
e/ou de importancia
socioeconémica. Utilizado
principalmente em
ambientes cujas condigdes
oceanograficas ndo
permitem a estratégia de
exclusdo

Aplicavel caso as condicoes
oceanograficas permitam
tal estratégia

Aplicavel quando as
condi¢Ges ambientais
estiverem com
vento/corrente de baixa
intensidade e também
para protegdo de
ambientes ecologicamente
sensiveis e/ou de
importancia
socioeconémica em dareas
abrigadas

Aplicavel em ambientes de
baixa hidrodinamica e
quando o 6leo estiver se
direcionando para

(entre 8 e 200 m3)
Aplicavel quando o 6leo
estiver se direcionando
para ambientes
ecologicamente sensiveis
e/ou de importancia
socioeconémica
Aplicavel quando o éleo
estiver se direcionando
para ambientes
ecologicamente sensiveis
e/ou de importancia
socioeconomica. Utilizado
principalmente em
ambientes cujas condicdes
oceanograficas ndo
permitem a estratégia de
exclusdo

Aplicavel caso as condigoes
oceanograficas permitam
tal estratégia

Aplicavel quando as
condi¢Ges ambientais
estiverem com
vento/corrente de baixa
intensidade e também
para protegao de
ambientes ecologicamente
sensiveis e/ou de
importancia
socioecon6mica em areas
abrigadas

Aplicavel em ambientes de
baixa hidrodinamica e
guando o 6leo estiver se
direcionando para

(>200 m3)
Aplicavel quando o 6leo
estiver se direcionando
para ambientes
ecologicamente sensiveis
e/ou de importancia
socioeconémica
Aplicavel quando o 6leo
estiver se direcionando
para ambientes
ecologicamente sensiveis
e/ou de importancia
socioeconémica. Utilizado
principalmente em
ambientes cujas condi¢des
oceanograficas ndo
permitem a estratégia de
exclusao

Aplicavel caso as condicGes
oceanograficas permitam
tal estratégia

Aplicavel quando as
condi¢Ges ambientais
estiverem com
vento/corrente de baixa
intensidade e também
para protegdo de
ambientes ecologicamente
sensiveis e/ou de
importancia
socioeconémica em areas
abrigadas

Aplicavel em ambientes de
baixa hidrodinamica e
quando o 6leo estiver se
direcionando para

de areas ambientes ecologicamente ambientes ecologicamente ambientes ecologicamente
sensiveis) sensiveis e/ou de sensiveis e/ou de sensiveis e/ou de
importancia importancia importancia
socioecondmica socioecon6mica socioeconémica
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Tabela 11: Estratégias de contengao e recolhimento possiveis de serem utilizadas durante um
derramamento de dleo nas instalagdes do Terminal2 (T2).

Hipotese Acidental aplicavel
#5e 6 #2, #3 e #4 | oom

Estratégias

Volume Pequeno

Volume Médio

Volume Grande

Dispersao
mecanica

(<8 m3)
Aplicavel em
complementagdo ou em
substituicdo a estratégia
de contencgdo e
recolhimento, quando as
condi¢des ambientais ndo
estiverem favoraveis ou
quando qualquer outro
recurso ndo for mais
eficiente

(entre 8 e 200 m3)
Aplicavel em
complementagdo ou em
substituicdo a estratégia
de contengdo e
recolhimento, quando as
condi¢des ambientais ndo
estiverem favordveis ou
guando qualquer outro
recurso ndo for mais
eficiente

(>200 m3)
Aplicavel em
complementagdo ou em
substituicdo a estratégia
de contengdo e
recolhimento, quando as
condigdes ambientais ndo
estiverem favoraveis ou
quando qualquer outro
recurso ndo for mais
eficiente

++» Cerco completo/parcial

O cerco completo/parcial ® é usualmente utilizado nos primeiros estdgios de derramamentos
provenientes de embarcacGes a fim de conter o espalhamento do éleo (favorecendo o posterior
recolhimento), sendo aplicavel a cenarios de vazdo reduzida de éleo e vento/corrente de baixa
intensidade. A técnica consiste na instalacdo de barreiras ao redor da fonte de poluicdo na forma de
um cerco continuo (Figura 13) ou parcial (Figura 14 — em cenarios em que o costado da embarcacéo,
estruturas portuarias e/ou trechos em terra possam ser utilizados como estrutura de contencdo do

6leo). Observa-se que, eventualmente, pode-se estabelecer uma pequena abertura para a entrada de

embarcacbes de resposta).

Ancora —— ‘P
.
L]

Barreiras de
Contengdo

H Recolhedor

Embarcagdo de
Resposta

Tanque de
Armazenamento

Figura 13: Cerco completo com barreiras de contengao.

18 Ressalta-se que esta estratégia ndo é aplicével as areas de fundeio.
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Barreiras de Recolhedor

Contengdo E

Embarcagdo de
Resposta

99
. Y
4 4 o4 b \

Armazenamento

Figura 14: Cerco parcial com barreiras de contencgao.

Conforme ilustrado na Figura 13 e Figura 14, recolhedores poderdo ser posicionados no interior dos

cercos de modo a promover a remoc¢do do éleo.

Complementarmente ao uso de skimmers, o recolhimento podera ser promovido pela utilizacdo de

materiais absorventes no interior do cerco.

@,

% Deflexao

A estratégia de deflexao consiste no direcionamento de mancha de 6leo através do posicionamento
de barreiras de conten¢do em angulo de inclinagdo adequado a intensidade das correntes (para evitar
o transpasse de 6leo). Trata-se de uma técnica aplicavel, sobretudo, em ambientes de aguas rapidas,

com correntes superiores a 01 no.

O direcionamento da mancha poderd ser feito tanto no sentido de afastamento do dleo de dreas
sensiveis (Figura 15, com barreiras fixas e Figura 16, com embarcacGes), como para aproximacgdo do
mesmo de locais de menor sensibilidade (Figura 17) (ex. areas de recolhimento previamente
mapeadas) aonde podera ser realizado recolhimento/limpeza (feito através de skimmers e/ou material

absorvente), evitando que atinja locais de maior relevancia.
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Embarcagdo
de Resposta

Barreiras de
Contencgdo

Barreiras de
Contengdo

Figura 15: Deflexao com barreiras de contengao fixas  Figura 16: Deflexdao com barreiras de contengao —
(afastamento). com embarcagdes (afastamento).

—as —_— Barreirasde — "~~~
Ancora Contengio

Corrente
Pontode

Ancoragemem
Terra

- ?anquede /

% Armazenamento %

Figura 17: Deflexao com barreiras de contengdo (aproximagdo).

< Exclusdo

Atécnica de exclusdo consiste na utilizagdo de barreiras com o objetivo de excluir e proteger ambientes

ecologicamente sensiveis e/ou de importancia socioeconémica da presenca do éleo (Figura 18).

Rev.03 Fevereiro/2020 45



_« Plano de Emergéncia Individual Q
PORTO Porto do Agu Operacdes S.A. - Terminal 2 (T2) OOO WITT O'BRIEN'S
DO ACU Sdo Jodo da Barra, RJ

Barreiras de
Contencgao

Ponto de
Ancoragemem
Terra \
b Barreiras
Absorventes

Figura 18: Exclusdao com barreiras de contengao e barreiras absorventes.

Conforme ilustrado na Figura 18, além das barreiras de contencdo, poderao ser utilizadas barreiras

absorventes de modo a reforgar o isolamento promovido.

+* Formacdo de contencio e recolhimento convencional

Tal modalidade de resposta consiste no reboque de barreiras de contencdo por embarcacdes, de modo
a criar regioes de maior concentragdo de 6leo, na qual sdo posicionados recolhedores mecanicos a fim

de remover o produto do ambiente aquatico.

Diferentes formas de aplicagdo da técnica de formagdo com embarcagdes (recolhimento mecanico)
podem ser evidenciadas, entretanto o modo mais usual faz uso de duas ou trés embarcagdes, barreiras
de contengdo e um recolhedor de dleo. Nessa modalidade, apds o langamento das se¢des de barreira
e da recuperagdo da sua extremidade por uma segunda embarcacgdo, é realizado o reboque da

”J ”n

barreira, sendo estabelecida uma formacdo em “U” ou em a fim de conter a mancha e concentra-
la até que se obtenha espessura de dleo suficiente para um recolhimento eficiente (com baixo teor de

agua).

Uma vez obtido esse resultado, o recolhedor é posicionado no seio da barreira na zona de maior
concentracdo do dleo, permitindo o inicio do recolhimento, conforme ilustrado na Figura 19 e

Figura 20.
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Embarcacao .

de Resposta F Embarcagao
de Resposta

V I (@

Barreiras de
Contengdo ‘

v

l

Recolhedor

\

Recolhedor

Barreiras de

Contengdo
Tanque de
Tanque de Armazenamento
Armazenamento
Figura 19: Contencdo e recolhimento convencional Figura 20: Contencdo e recolhimento convencional
com trés embarcagoes - Formagdo em "U". com duas embarcagdes - Formagdo em "J".

@,

< Formagao de contengao e recolhimento com barreira absorvente

A presente técnica consiste no uso de barreiras absorventes para a contengao e recolhimento de 6leo,
podendo ser realizada em duas formacgoes diferentes dependendo da extensdo e do tipo de dleo
vazado. A formacdo em “U” (Figura 21) utiliza duas embarcacGes de resposta para o reboque da
barreira em vazamentos de dleos leves e médios que ocupem extensGes maiores. Em situa¢des de

|II

vazamento de pequenos volumes de dleo pesado, a formacao utilizada é em “caracol” (Figura 22) em

gue uma embarcac¢do navega em circulos em torno da mancha.

Nessa modalidade o recolhimento é promovido pela prépria barreira absorvente.
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Embarcagdo
de Resposta Embarcagao
/ de Resposta
N

0,

-~ S

Barreiras Barreiras
Absoruentes Absorventes
Figura 21: Formagao em “U” de contengdo e Figura 22: Formagao em "caracol" de contengdo e
recolhimento com barreira absorvente. recolhimento com barreiras absorventes

+ Recolhimento passivo (prote¢do de areas sensiveis)

A técnica de recolhimento passivo consiste na instalacdo de barreiras absorventes fixas em locais

estratégicos, de modo a proteger areas sensiveis do impacto do dleo, conforme ilustrado na Figura 23.

|

Figura 23: Recolhimento passivo (protecdo de areas sensiveis).

9.5. Procedimentos para Dispersao Mecanica

De forma complementar ou em substituicdo a estratégia de contencdo e recolhimento quando as
condi¢des maritimas ndao permitirem a utiliza¢do desta ultima, em func¢do das caracteristicas do dleo

e/ou de situacdo especifica do cenario acidental.

Esta técnica tem como objetivo acelerar o processo natural de degradagao do dleo, a partir da ruptura

fisica do filme formado na superficie da agua, permitindo sua melhor dispersdo no ambiente marinho
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(superficie e coluna d’agua). Tal ruptura pode ser provocada pela navegacdo das embarcacgdes
repetidas vezes sobre a mancha, e/ou pelo direcionamento de jatos d’agua de alta pressdo — por
exemplo, a partir de canhdes do sistema de combate a incéndio instalado em embarcacgdes (sistema

fire-fighting, Fi-Fi).

A dispersdo mecanica apresenta maior eficiéncia quando aplicada sobre dleos mais leves, cuja baixa
viscosidade aumenta a taxa de formacao de goticulas. Por esta razao, para um eventual vazamento de

6leo cru a dispersao mecanica devera ser realizada preferencialmente nas areas periféricas da mancha,

” o«

onde houver maior predominancia de éleo com aparéncia “brilhosa”, “arco-iris” ou “metalica” (Figura

24).

Cod. 2 Cod.4
Arco-iris Descontinua
(rainbow) (discontinous
true color)

Cod. 3 Cod. 1
Metdlica Brilhosa
(metallic) (sheen)

Figura 24: Regidoes da mancha onde a dispersao mecanica pode apresentar maior eficiéncia — areas com
aparéncia rainbow (arco-iris) e sheen (brilhosa) (Fonte: Adaptado de BAOAC PHOTO ATLAS, 2011).

Adicionalmente, a dispersdo mecanica deve ser evitada em manchas em avancado estado de
emulsificagdo, uma vez que as emulsdes dleo-dgua (aparéncia de mousse de chocolate) tendem a

resistir a dispersao.

9.6. Procedimentos para Dispersao Quimica

A dispersdo quimica também tem como objetivo acelerar o processo de biodegradagao do éleo,

contudo, neste caso, a dispersao é promovida pela aplicagao de produtos quimicos.

A utilizacdo de dispersantes quimicos no Brasil estd condicionada ao atendimento das diretrizes
estabelecidas pela Resolugdo CONAMA n° 472 de 2015. Segundo essa normativa, critérios e restri¢cdes
para o uso de dispersantes deverao ser considerados a fim de assegurar a eficiéncia e segurancga das

operagdes, além de evitar danos ambientais adicionais.
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No contexto de incidentes de derramamento de éleo ocorridos no ambito das atividades no Terminal 2
(T2) da Porto do Agu Operacdes S.A., ndo é prevista a utilizacdo de dispersantes quimicos, dado que
seria realizada em area de restricdo ao uso da técnica (distancia inferiores a 2.000 m da costa e/ou

profundidades menores que 20 metros), conforme descrito na resolucdo em questao.

Uma eventual necessidade de utilizacdo de dispersantes quimicos sera realizada apenas mediante

prévia comunicacdo expressa do érgdao ambiental competente, seguindo a legislagdo vigente.

9.7. Procedimentos para Prote¢ao das Populagoes

A implementacdo de medidas preventivas, emergenciais e assistenciais direcionadas a populagdo sdo
fundamentais para minimizar os prejuizos causados por um derramamento de 6leo no mar. Neste

contexto, é imprescindivel:

e QO isolamento e a evacuacado das areas impactadas;

e A garantia de atendimento médico (pré-hospitalar e hospitalar) a todas as vitimas;

e O cadastramento de todos aqueles cujas atividades foram diretamente afetadas pelo acidente;
e

e Ainstalacdo de centros de informagdo comunitaria e de comunicagao social.

Sendo assim, as embarcag¢des ndo envolvidas nas acdes de resposta que porventura estiverem atuando
proximo ao local do incidente deverdo ser notificadas via radio e orientadas a se afastar e a evitar
atividades nos locais impactados, ou com potencial de serem impactados (conforme andlise da deriva
da mancha). Essas orientacbes deverdo ainda ser transmitidas através do sistema de Aviso aos

Navegantes, principalmente nos casos em que forem determinadas areas de restricdo de navegacao.

Podera ser igualmente solicitado auxilio do Corpo de Bombeiros para que mobilize suas equipes de
modo a alertar os banhistas sobre a possivel aproximagao de manchas de dleo, orientando-os a evitar

o banho de mar ou a pesca no local;

A Porto do Agu Operacdes S.A. também poderd utilizar a midia (jornal, rddio e/ou TV), quando
pertinente, para manter a populagao informada sobre as dreas de risco, protocolos de prevencdo e

alerta, bem como sobre as agdes emergenciais durante o incidente.

E importante ressaltar que os procedimentos para prote¢do da populacdo deverdo ser estabelecidos
em consonancia com as diretrizes definidas pelo Sistema Nacional de Protecdo e Defesa Civil
(SINPDEC). Este sistema devera contribuir com o processo de planejamento, articula¢do, coordenagao

e execucdo de acdes de protecdo e defesa civil (acdes de socorro, assisténcia humanitaria e/ou
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restabelecimento), conforme previsto pela Politica Nacional de Protecdo e Defesa Civil, instituida pela

Lei n° 12.608 de 2012.

Para tanto, o terminal portuario devera notificar os 6rgdos regionais municipais e/ou estaduais de
protecido e defesa civil (informacdes de contato no APENDICE C), constituintes da gestdo do SINPDEC,
deverdo ser notificados nas diferentes jurisdicdes, de acordo com a abrangéncia do incidente de
derramamento de dleo no mar. Uma vez notificado, o poder executivo do municipio ira classificar a
ocorréncia e, se necessario e cabivel, podera requerer auxilio das demais esferas de atuacdo do

SINPDEC, de acordo com o disposto na Instrucdo Normativa n° 01 de 2012.

A fim de facilitar a avaliacdo e classificagcdo do incidente por estes érgdos, as seguintes informacdes

poderdo ser compartilhadas pela Porto do Acu Operacgdes S.A:

e Data, hora e local do incidente;

e Descricdo da(s) area(s) afetada(s) e em risco de ser (em) atingida(s), acompanhada de mapa
ou croqui ilustrativo, quando possivel;

e Carta de Sensibilidade ao Oleo (Carta SAO) do projeto;

e Descricdo das possiveis causas e efeitos do incidente; e

e Qutras informagdes consideradas relevantes (ex: periodo e locais com restricdo de acesso

devido a atividades de limpeza).

9.8. Procedimentos para a Prote¢do de Areas Vulneraveis e Limpeza de

Areas Atingidas

A definicdo das estratégias para protecdo de dreas vulneraveis devera ser feita com base nas
informacGes provenientes de monitoramento e avaliacdo da dispersdo e deriva do 6leo no mar. Tais
estratégias deverdo considerar o tipo e volume de éleo derramado, o deslocamento previsto da
mancha, a identificacdo de dreas vulneraveis (vide item 4 e APENDICE A), o acionamento dos recursos

de resposta necessdrios e o devido suporte logistico.

Ambientes ecologicamente sensiveis ao dleo poderdo ser protegidos por meio de diferentes
estratégias, como aquelas que envolvem o uso de barreiras de contengdo ou absorventes (estratégia
de isolamento); ou o desvio do 6leo para areas de coleta (onde o impacto ndo sera tdo significativo),
para posterior recolhimento ou limpeza (estratégia de deflexdo), conforme técnicas descritas no

item 9.4 e APENDICE H.

A protecdo das areas vulneraveis sera feita sob a orientagao do Supervisor de Operagdes da BPAE, por

meio da colocacgdo de barreiras, priorizando os locais de sensibilidade ambiental mais alta. As feicdes
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costeiras na area de possivel toque de 6leo, conforme os resultados da modelagem de derramamento
e da andlise de vulnerabilidade compreendem, quase em sua totalidade, praias arenosas (ISL 3 e ISL 4),
areas menores referentes aos manguezais na foz do Rio Paraiba do Sul (ISL 10) e costGes rochosos
artificiais (ISL 1 e ISL 6), como enrocamentos e costdes rochosos lisos, de alta declividade e expostos.

Nas praias, encontram-se dreas de alimentacao e reproducdo de quelbnios.

A protecdo dos manguezais sera feita através do uso de barreiras por meio da técnica de exclusdo (vide

item 9.4) e complementarmente por barreiras absorventes.

A protecdo das praias, em particular das areas de alimentacdo e reproducdo de quel6nios, também
sera feita por meio do uso de barreiras por técnica de exclusdo para areas de menor sensibilidade,

conforme ilustrado na Figura 18, e complementarmente por barreiras absorventes.

Dentre as informacGes que poderdo subsidiar o planejamento das a¢les de protecdo de areas
vulneraveis e limpeza de locais atingidos, destaca-se o banco de dados no website do Mapeamento

Ambiental para Resposta a Emergéncia (MAREM) (www.marem-br.com.br). O Projeto de Protecédo e

Limpeza de Costa (PPLC), disponibilizado nesta plataforma, foi desenvolvido no dmbito de um Acordo
de Cooperacgdo Técnica (ACT) entre o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais

Renovdveis (IBAMA) e o Instituto Brasileiro de Petrdleo, Gas e Biocombustiveis (IBP).

O PPLC culminou no desenvolvimento de Fichas Estratégicas de Resposta (FERs) nas quais sdo
apresentados detalhes sobre o litoral e ilhas costeiras brasileiras, contendo informagdes de:
localizagdo, acesso, aspectos fisicos, bidticos e socioecondémicos, ISL e estratégias de protecdo e
limpeza da costa basicas, baseadas nas recomendagdes contidas em IPIECA (1998-2008), Fingas (2000),

NOAA (National Oceanic and Atmospheric Administration) (2010), POLARIS (2011) e LOPES (2007).

Os métodos de limpeza recomendados pelo MAREM para cada ecossistema sdo apresentados na

Tabela 12.

Tabela 12: Métodos de limpeza recomendados por ecossistema (Fonte: Adaptado de PPLC - MAREM).

Manguezais e Limpeza natural

e Remog¢do manual;

e Diltvio;

e Bombeamento a vacuo; ou
e Limpeza natural:

Planicie de maré

e Remog¢do manual;
Pareddo maritimo, marina e pieres e Lavagem de baixa pressao; ou
e Limpeza natural

Maiores detalhes dos métodos de limpeza e os equipamentos utilizados sdo apresentados a seguir.
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Limpeza natural: consiste na remoc¢ao do 6leo em decorréncia de fendmenos como a acao das
ondas, das correntes, das marés, dos ventos e da chuva, ou ainda como resultado da
biodegradacao, volatilizacdo e solubilizagdo dos contaminantes, dentre outras intervengoes
naturais. Esta estratégia é normalmente adotada quando a utilizacdo de equipamentos e/ou a
intervencdo humana ficam impossibilitadas, dadas as dificuldades de ancoragem e as
condicGes de mar; ou quando podem causar mais danos aos ecossistemas do que o préprio
dleo.

Remog¢ao manual: remocao feita pela coleta manual do 6leo com o suporte, quando aplicavel,
de pas, rastelos, espatulas, peneiras e carrinhos de mao. Os residuos sdo colocados em sacos
plasticos ou recipientes para posterior transferéncia. O uso de EPI, tais como botas, macacao,
luvas e mascaras, é obrigatdrio.

Dildvio: infiltracdo de dgua em abundancia com a utilizagdo de mangueiras, sem bicos, para
evitar alta pressao e maiores danos ao ambiente. Barreiras de contengdo sao utilizadas para
conter a 4gua oleosa e direcionda-la para areas em que possa ser recolhida.

Bombeamento a vacuo: o dleo é aspirado através de caminhdes a vacuo e transferido para
recipientes como tambores ou tanques portateis.

Lavagem de baixa pressao: lavagem através de jatos de agua com pressao menor que 140 Kpa.
O dleo deve ser contido com barreiras de contengao e recolhido com skimmer, bombeamento

a vacuo ou materiais absorventes.

Destaca-se que, antes do inicio das atividades de limpeza é necessaria a avalia¢do da costa por equipe

especializada, para verificacdo inclusive se ha ocorréncia de ninhos de tartaruga.

No sentido de permitir a avaliacdo do impacto do 6leo nos trechos costeiros e de orientar as acdes de

limpeza podera ser utilizado o SCAT (Shoreline Cleanup and Assessment Technique), que é

caracterizado por ser uma avaliacdo das técnicas de limpeza da costa. Este processo é estruturado em

oito etapas basicas:

1.

2
3
4
5.
6
7
8

Conducado de vistoria de reconhecimento;

Divisdao da linha de costa em segmentos;

Designacdo das equipes e realizacdo de levantamentos SCAT,;
Estabelecimento de diretrizes e metas de limpeza;
Elaboragdo de relatdrios de inspecao das areas oleadas;
Monitoramento da efetividade da limpeza das areas oleadas;
Realizagdo de inspe¢bes pds-limpeza;

Conducdo de avaliagdo final das atividades de limpeza.
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As informacdes coletadas pelas as equipes SCAT serdao compiladas em formuldrio apresentado no
APENDICE F como sugestdo de uso caso necessdrio durante uma emergéncia, a ser submetido

diariamente ao Chefe da Sec¢do de Planejamento.

As equipes SCAT sdo compostas por equipes treinadas nas técnicas, procedimentos e terminologias de

avaliacdo de dreas costeiras oleadas. Entre as suas atribui¢des estao:

e Avaliacdo do tipo e condicdo do 6leo;
e Ponderacgdo da influéncia dos tipos de costa e processos costeiros no comportamento do éleo
e nos métodos de limpeza;

e I|dentificacdo dos recursos ambientais e culturais sensiveis.

9.9. Procedimentos para a Prote¢do a Fauna

O derramamento de 6leo pode causar danos diretos a fauna aqudtica e indiretos a fauna terrestre.
Quanto maior a dependéncia desses animais sobre o ambiente aquatico, maior o efeito deste acidente
sobre essas espécies. Em tais circunstancias, as aves podem ser percebidas como as prioritarias,

todavia, outros grupos de animais como répteis e mamiferos também podem ser afetados.

Os efeitos do petrdleo sobre a fauna dependem do grau de vulnerabilidade das espécies, das
propriedades quimicas do produto, da duragao do contato, do grau de intemperizagdo do éleo, dentre
outros fatores. Geralmente os efeitos podem ser divididos naqueles relativos a toxicidade dos diversos
componentes do dleo em questao, e naqueles relativos aos efeitos fisicos resultantes do contato com

o produto.

Os principais impactos do dleo na fauna s3o: perda da capacidade em realizar termorregulagao o que
causa hipotermia; aumento do metabolismo deixando o animal debilitado por gasto de energia
acentuado; e irritacGes de pele e mucosas. Além destes efeitos, as aves ainda perdem a capacidade de

voo e de flutuacdo e se intoxicam ao ingerirem o 6leo ao realizarem a limpeza das penas.

Todos os animais sdo susceptiveis ao derramamento de d6leo e, se ndo houver intervencao, evoluem
para o Obito. Desta forma, faz-se necessario em casos de derramamento de dleo a realizacdo de um
plano de protecdo da fauna estruturado por uma equipe técnica multidisciplinar especializada
(incluindo especialistas em reabilitacdo de fauna selvagem, medicina veterinaria, biologia e

administragdo).

Conforme indicado na Andlise e no Mapa de Vulnerabilidade Ambiental (APENDICE A) a regido

potencialmente impactada pelo 6leo é caracterizada pela presenca de uma grande variedade de
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animais que deverdo ser protegidos durante um eventual derramamento de éleo no Terminal 2 (T2)

da Porto do Acu Operacdes S.A.

Caso ocorra (ou seja identificada a possibilidade de) contaminacdo de fauna pelo éleo derramado
durante um acidente no Terminal, a empresa especializada em resposta a emergéncias com éleo no
mar contratada pela Porto do Agu OperacgGes S.A. (ANEXO C) acionara uma entidade especializada no
resgate e reabilitacdo de individuos petrolizados. Este Instituto funciona como um Centro de
Reabilitacdo de Animais Silvestres (CRAS) e trabalha com monitoramento e atendimento a demandas

de fauna, principalmente aquatica e especialmente em situagao de risco, até o seu destino final.

A OSRO, através de sua parceria com entidade especializada no salvamento de individuos petrolizados,
serd responsavel pelo resgate, reabilitacdo, necropsia e coleta de dados de animais marinhos e
costeiros (aves, quelénios e mamiferos) contaminados pelo d6leo. Os animais afetados serdo

localizados, tratados e preparados para a reintroducdo em seu ambiente natural.

9.10. Procedimento para Coleta e Destinagdo Final dos Residuos

Gerados

Conforme definido pela Resolugdo CONAMA n° 398 de 2008, a gestdo dos residuos gerados durante
as acGes de resposta a incidentes envolvendo o derramamento de 6leo no mar devera considerar todas

as etapas compreendidas entre a sua geracao e a destinacdo final ambientalmente adequada.

Esta gestdo é responsabilidade dos membros da Equipe de Gerenciamento de Incidentes, contudo
todos os envolvidos nas a¢des de resposta deverdo estar comprometidos com o uso consciente dos
recursos disponiveis, visando a maxima redugdo na geracao de residuos; com a correta segregacdo dos
residuos que gerarem; e com o reporte de qualquer ndo conformidade relativa a gestdo de residuos

que por ventura observarem.

Neste contexto, sdo apresentadas a seguir as diretrizes previstas para a implementagao da gestdo de
residuos, na ocorréncia de um incidente durante as atividades no Terminal 2 (T2) da Porto do Agu
Operagdes S.A. Tais diretrizes foram definidas em conformidade com os requisitos legais vigentes e

com base nas melhores praticas portudrias / industriais.
+»+ Segregacdo e Acondicionamento

A segregacado e o acondicionamento dos residuos devem ser conduzidos de modo a permitir o controle
dos riscos ao meio ambiente e a saude e seguranca do trabalhador, bem como evitar a contaminagao

cruzada entre os diferentes grupos/classes e/ou tipos de residuos. A contaminag¢do cruzada pode
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inviabilizar destinagdes finais prioritdrias, aumentando a quantidade de residuos encaminhados para

destina¢des com maior impacto ambiental.

Todos os residuos gerados a bordo das embarcacbes envolvidas nas acdes de resposta, assim como
aqueles gerados em terra deverao ser segregados e acondicionados de acordo com a sua classificacao,
conforme Resolucdo RDC n° 56/2008 da ANVISA e/ou Norma ABNT NBR 10004:2004, e segundo as
orientagdes previstas pela Resolugdo CONAMA n° 275/2001.

Residuos a granel (como sucatas metalicas contaminadas por éleo ou como a mistura oleosa resultante
das a¢Ges de contencdo e recolhimento) poderdo ser acondicionados diretamente em equipamentos
de transporte (como cagambas, tanques ou contéineres), que deverdo ser de material impermedvel,
resistente a ruptura e impacto, e adequado as caracteristicas fisico-quimicas dos residuos que contém,
garantindo a contencdo. Os demais tipos de residuos deverdo ser acondicionados em coletores
secundarios impermedveis, como big bags, bombonas, tambores etc., onde deverdo permanecer até

a sua destinacao final.

Os envolvidos nas acbes de acondicionamento deverdo utilizar os Equipamentos de Protecao
Individual (EP1) adequados, além daqueles exigidos nas acGes de resposta. Além disso, a manipulagao,
acondicionamento e armazenamento de produtos quimicos (ou residuos contaminados por eles)
devem ser feitos de acordo com a Ficha com Dados de Seguranca de Residuos Quimicos e Rotulagem
(FDSR) ou, na auséncia desta, com a Ficha de InformagGes de Seguranca de Produtos Quimicos (FISPQ)

do produto quimico que originou o residuo (ANEXO D).

R/

< Armazenamento Temporario

A agua oleosa recolhida pelas embarcac¢des durante as a¢Oes de resposta ficara armazenada em seus
tanques (flutuantes ou terrestres) até atingir o limite operacional dos mesmos, sendo posteriormente

transferida para terra por bombeamento.

Uma vez desembarcados, a equipe de gerenciamento de incidentes deverd definir areas para o
armazenamento temporario dos residuos gerados durante ag¢Ges de resposta a emergéncia
considerando limitagbes e/ou restricdes ambientais, socioeconémicas, legais e de seguranca e salde,

além da necessidade de verificagdo das devidas autorizagdes legais.

Ressalta-se que a agua oleosa poderd ser recebida diretamente pelo Receptor Final, caso esse
disponha de infraestrutura apropriada (como barcagas de recebimento nearshore); ou imediatamente
encaminhada para o Receptor Final, desde que seu transporte terrestre tenha sido previamente

agendado, prescindindo, assim, da etapa de armazenamento temporario.
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A(s) area(s) designada(s) para o armazenamento temporario de residuos deve(m) ser utilizada(s)
exclusivamente para tal finalidade. Deve(m) estar externamente identificada(s) como area de
armazenamento de residuos; ser protegida(s) contra intempéries; ser de facil acesso, contudo
restrita(s) as pessoas autorizadas e capacitadas para o servico; além de outros requisitos exigidos pelas

normas ABNT NBR 12235:1992 e ABNT NBR-11174:1990.

As dreas destinadas ao armazenamento temporario de residuos perigosos devem apresentar bacia de
contengdo guarnecida por um sistema de drenagem de liquidos, de acordo com as condicGes
estabelecidas pela norma ABNT NBR 12235:1992. Areas destinadas & descontaminacdo de
equipamentos e pessoas devem ser atendidas por sistemas semelhantes. Os efluentes gerados nessas
areas ndao podem ser descartados na rede de esgoto, devendo ser gerenciados de acordo com as

determinacgdes previstas pela Resolugdo CONAMA n° 430 de 2011.

A disposi¢do dos residuos na drea de armazenamento deve considerar a necessidade de separagao
fisica para os diferentes grupos / classes e/ou tipos de residuos, a fim de evitar a contaminacdo cruzada
e/ou a interacdo entre residuos incompativeis. A identificacdo dos diferentes grupos / classes a que
pertencem os residuos armazenados em uma determinada area deve estar em local de facil

visualizacao.

Residuos de produtos quimicos devem ser armazenados e rotulados de acordo com sua FDSR ou a
FISPQ do produto quimico que originou o residuo (ANEXO D). Residuos inflamaveis devem atender
também as diretrizes estabelecidas pela série de normas ABNT NBR 17505:2013. Recomenda-se que a
area de armazenamento de residuos infectocontagiosos tenha acesso restrito a pessoas capacitadas

para o seu gerenciamento.

R/

«» Transporte Maritimo (dos residuos gerados pelas atividades de resposta no mar) e terrestre

(dos residuos desembarcados ou gerados por atividades de resposta em terra)

Os residuos devem ser transferidos dentro de equipamentos de transporte que possibilitem que a
transferéncia se dé de maneira segura, sem riscos ao meio ambiente, a salde dos trabalhadores e a
seguranca das operagdes. Para serem transportados, os recipientes de acondicionamento devem estar
identificados, de forma indelével, quanto ao tipo de residuo que contém e sua origem. O mesmo se
aplica aos equipamentos de transporte de residuos a granel, como cagambas, contéineres e tanques.

Os residuos perigosos devem ser identificados como tal.

Adicionalmente, ressalta-se que o transportador terrestre devera atender aos requisitos legais
minimamente exigidos para o transporte de residuos, que incluem a necessidade de identificacdo e

sinalizacdo especifica dos veiculos a serem utilizados, que deverdo apresentar caracteristicas
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compativeis com os diferentes grupos / classe e/ou tipos de residuos que serdo transportados. Para o
transporte de residuos perigosos sdo exigidos, ainda, o curso de Movimentacao de Produtos Perigosos

(MOPP), a Ficha de emergéncia e envelope para o transporte do residuo.
++ Destinagdo Final

A Lei Federal N° 12.305/10, que institui a Politica Nacional de Residuos Sdlidos (PNRS), estabelece uma
escala de prioridades para a destinacdo de residuos. Segundo essa escala, as medidas de prevencdo e
reducdo da geragdo de residuos, bem como sua reutilizagdo e reciclagem sempre deverdo ter
prioridade sobre as demais alternativas. Esgotadas essas possibilidades, deve-se pensar no tratamento
ambientalmente adequado dos residuos. A sua disposicdo em aterros deve ser apenas a ultima opgao,

depois de esgotadas todas as outras possibilidades.

Observadas tais orientagdes, a escolha por um tipo de destinacao final em detrimento de outro devera
considerar as peculiaridades de cada método (reciclagem, rerrefino, coprocessamento etc.), tendo em
vista as caracteristicas dos residuos que se deseja destinar. Mas, além disso, os aspectos ambientais,

sociais e econdmicos envolvidos em cada uma das opg¢des viaveis deverdo ser avaliados.

Definida a forma de destinacao final mais adequada para cada tipo de residuo que se deseja destinar,
o processo de tomada de decisdo deverd identificar receptores finais licenciados pelos 6rgaos
ambientais federais, estaduais ou municipais, para os respectivos servicos oferecidos; e,
preferencialmente, estabelecidos na mesma localidade/regido do ponto de desembarque em terra/da

area de armazenamento temporario, ou o mais proximo possivel.
%+ Controle de Registros

O controle dos registros gerados ao longo da cadeia é fundamental para garantir a rastreabilidade dos
residuos e manter evidéncias que comprovem a adequada condugdo das etapas do processo, sendo

tal tarefa de responsabilidade do Chefe da Se¢do de Planejamento.
Neste contexto, destacam-se como fundamentais os seguintes registros:

e Manifesto Maritimo de Residuos (MMR): registra as informagdes sobre os tipos/classes dos
residuos gerados offshore, das suas respectivas formas de acondicionamento, e sobre o

transporte maritimo, de forma geral.

e Manifesto Terrestre de Residuos (MTR): registra as informagdes sobre o transporte terrestre
de residuos (tipos e quantidade do(s) residuo(s) transportado(s), dados do gerador,

transportadora e receptor).
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e Certificado de Destinagdo Final (CDF): documento emitido pelo receptor final, que evidencia a

destinagao final dos residuos gerados. E o documento que fecha a rastreabilidade do residuo.

10.MANUTENCAO DA CAPACIDADE DE RESPOSTA

A duragao da resposta a um eventual incidente é influenciada por diferentes fatores, devendo ser
avaliada continuamente pelos membros da Estrutura Organizacional de Resposta (EOR), a fim de

garantir o devido dimensionamento de recursos, e manutencao das acdes de resposta.

Tendo em vista que a resposta a um incidente de derramamento de éleo podera se fazer necessaria
por longos periodos de tempo, é de suma importancia que se identifiguem mecanismos de
manutencdo da capacidade de resposta por periodos longos, no tangente aos recursos humanos e

materiais.

10.1. Manutengao da Estrutura Organizacional de Resposta

A fim de realizar a devida manutencdo da EOR, devera ser estabelecido um sistema de rotacdo entre
os membros de cada func¢do especifica, evitando a fadiga e permitindo a manutencao da eficiéncia e

seguranca nas agoes de resposta.

Uma vez estabelecido o sistema de rotacdo, a passagem de servico entre as funcdes (handover) devera
ocorrer, sempre que possivel, com antecedéncia de pelo menos 30 minutos da hora real da passagem

para garantir a adequada transferéncia de comando da fungao.

A passagem de servi¢o deverd ser acompanhada de um briefing que podera ser feito de forma oral

e/ou por escrito, sendo a Ultima a estratégia preferencial.

O briefing da passagem de servico deve cobrir o status do incidente e sua resposta, bem como as agdes
e fungdes especificas da equipe. Com o intuito de facilitar a passagem de servigo, sao listados a seguir

alguns itens passiveis de serem abordados:
e Situagdo geral do incidente e das a¢Oes de resposta:

e Cenario acidental;

e Prioridades e objetivos da resposta;

e Tarefas/plano de acdo de resposta atual;

e Estrutura organizacional mobilizada até o momento;

e Instalagdes mobilizadas;
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e Procedimentos de resposta (compartilhamento das informacgbes, formularios a serem

utilizados, reunides, dentre outros).
e Situagdo da equipe e agoes especificas da fungao:

e Principais a¢Oes concluidas pela fungao;

e Acles abertas/em andamento pela fungao;

e Comunicagdes internas e externas realizadas pela fungao;

e Restrigcdes ou limitacGes relacionadas a area de atuacdo da fungao;
e Potencial do incidente relacionado a area de atuacdo da funcgao;

e Recursos solicitados/necessarios;

e AtribuicGes dos recursos;

e Delegacdo de autoridade/limites de competéncia da func3o.

10.2. Manutencao dos Recursos Taticos de Resposta

A fim de garantir a continuidade da capacidade de resposta em um incidente com derramamento de
6leo no mar, além da EOR também deverdo ser considerados aspectos relativos a manuteng¢do dos

recursos taticos de resposta.

A devida manutengdo dos recursos taticos de resposta ird garantir a capacidade permanente da
empresa em desenvolver os diferentes procedimentos operacionais de resposta descritos no presente

documento, conforme a evolugao do cenario acidental.

No tocante a manutengao da resposta através de embarcagdes, cujas atividades poderdao necessitar
de interrupgdo por fatores como esvaziamento dos tanques de armazenamento, manutenc¢do/reparos,
abastecimento com combustivel, dentre outros, o BPAE podera contratar embarcagées adicionais no

mercado de oportunidade da regidao do Porto do Acu.

Caso seja necessario equipar as recém-contratadas embarcagGes de resposta com recursos humanos
e/ou materiais (ex. operadores de oil spill, barreiras de contencdo, recolhedores de éleo etc.) e/ou
reparar/repor equipamentos danificados e/ou repor insumos associados (ex. barreiras absorventes
etc.) das embarcacdes ja envolvidas na resposta, os mesmos serdo obtidos através de fornecedores

especializados (informagdes de contato no APENDICE C).
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11.ENCERRAMENTO DAS ACOES DE RESPOSTA

A decisdo sobre o encerramento das operacbes de resposta de emergéncia deve ser feita pelo
Comandante do Incidente, em acordo com os drgaos ambientais competentes, com base na situacao

do incidente e das a¢des de resposta.
Diversos indicadores podem ser utilizados para apoiar esta decisdo, tais como:

e Os resultados das acdes de monitoramento indicam que as operacdes de resposta ndo sdo
mais eficientes ou a inexisténcia de dleo livre visivel na agua ou costa;

e Faunaimpactada foi capturada e encaminhada ao processo de reabilitagao, conforme indicado
no plano especifico;

e Os critérios de limpeza da costa acordados (endpoints) foram alcangados ou a¢des/tentativas

de limpeza adicional causariam mais dano ao ambiente impactado.

Apds a decisdo pelo encerramento, o Chefe da Sec¢ado de Planejamento e o Chefe da Secdo de Logistica
providenciardo a desmobilizacdo do pessoal, equipamentos e materiais empregados nas a¢des de

resposta e/ou inoperantes, seguindo os principios estabelecidos no item 7.2.2.

Uma vez concluida as acdes de desmobilizacdo e descontaminacdo dos recursos, os membros da
Equipe de Resposta Tatica e o Chefe da Se¢do de Logistica deverdo assegurar que as instalagdes e
equipamentos mobilizados sejam restabelecidos conforme descrito nos planos e procedimentos da
empresa, a fim de assegurar sua prontiddo para eventuais reincidentes. Caso seja identificada a
impossibilidade de restabelecer as instalagcdes e/ou os equipamentos de resposta, ou a necessidade
de modifica-los como oportunidade de melhoria do PEl, o Comandante do Incidente devera ser
formalmente notificado a fim de aprovar a substituicdo/adaptacdo dos equipamentos. Quando
aplicavel, deverdo ser solicitadas ao 6rgdo licenciador a aprovacgado da(s) substituicdo(Ges) e atualizados

os documentos pertinentes.

E importante ressaltar que dependendo das consequéncias do incidente e dos indicadores utilizados
para o encerramento das operacées de resposta, o terminal 2 (T2) da Porto do Acu Operagdes S.A.
podera implementar um programa de monitoramento da(s) area(s) afetada(s) e avaliagdo dos danos
causados pelo derramamento. Este programa podera ser realizado com o apoio de especialistas e em

acordo com os orgaos ambientais competentes.
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11.1. Relatério de Encerramento das Agoes de Resposta

Uma vez que a resposta ao incidente seja formalmente encerrada, o Chefe da Se¢ao de Planejamento
ou pessoa designada devera desenvolver um relatério de andlise critica de desempenho do PEI. Este
relatério devera ser analisado e aprovado pelo Comandante do Incidente, e encaminhado ao 6rgao
ambiental competente em até 30 dias apds o término das a¢es de resposta, conforme estipulado na

Resolucdo CONAMA n2 398/08.
O relatdrio devera conter minimamente os seguintes itens:

e Descricao do evento acidental;

e Recursos humanos e materiais utilizados na resposta;

e Descrigdo das acGes de resposta, desde a confirmacdo do derramamento até a desmobilizacao
dos recursos, devendo ser apresentada a sua cronologia;

e Pontos fortes identificados;

e Oportunidades de melhoria identificadas com o respectivo Plano de A¢do para implementacao;

e Registro fotogréfico do evento acidental e sua resposta, quando possivel.

Paralelamente, o operador do terminal portuario podera fazer uso de comunicados de imprensa ou
outros boletins informativos para informar os interessados sobre o encerramento das acbes de

resposta.

A Tabela 13 sumariza a comunica¢do que devera ser estabelecida apds encerramento das acbes de

resposta.

Tabela 13: Relatdrio de encerramento das a¢Oes de resposta.

Responsabilidade primaria’
Objetivo

Distribuicao/ Destinata-

= . str ao .

Elaboragao Revisao rio?
Envio

Formulario/

Relatdrio

RO4 — 30 dias Apresentagdo da

Relatério de apos analise critica do
Chefe da
desempenho encerra- desempenho do Secio de Comandante Assessor de INEA
do Plano de mento das PEI (Resolugdo PIan:'amento do Incidente Articulagao
Emergéncia acOes de CONAMA )
Individual (PEI) resposta n° 398/08)

" Na auséncia ou indisponibilidade do(s) responsavel(is) primario(s) pela elabora¢do/revisdo/envio e arquivamento dos
formuldrios e relatdrios do incidente, este ou, em Ultimo caso, o Comandante do Incidente, devera designar outra fungdo para
assumir as atribuigdes.

20s meios para contato com os destinatarios indicados nessa tabela estdo descritos no APENDICE C.
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12.RESPONSAVEIS TECNICOS PELA ELABORACAO DO PEI

Na Tabela 14 s3o referenciados os responsaveis técnicos envolvidos na elaboracdao do presente

documento, informando suas dreas de formacdo, participacdo na producdo do Plano e registros

técnicos.

Tabela 14: InformagGes sobre os responsaveis técnicos pela elaboragdao do Plano de Emergéncia Individual

(PEI).
Nome &

Formagao

Empresa ou
Instituicao

Registro de
Classe

Registro
MMA/

Assinatura

Profissional

IBAMA

Monique Freire
Engenheira
Quimica/UFRJ Pés-
graduada, em
Engenharia de
Seguranca/UFRJ Pés-
Graduada em Coordenacgdo e
Engenharia de ) _ Controle de
Petréleo Witt O’Brien’s Qualidade do CREA 288836
Brasil Plano de 2016104090
FAFIMA/GOLD & Emergéncia
BLACK Individual
Pés-Graduada em
Engenharia de
Produgdo, com
énfase em Tecnologia
de Gestdo para
Producdo e
Qualidade/UFRJ/INT
Luiza Saraiva Witt O'Briery Elaglorag:ilo do
i rien’s

Engenheira . ano ae - 6483311

. Brasil Emergéncia
Ambiental (UFRJ) Individual
Camilla Vidal Suporte na
Engenheira %

. e Witt O’Brien’s elaboracdo do
Ambiental e Sanitaria . Plano de - -

Brasil o
(em andamento - Emergéncia
UERJ) Individual
Dafne Araujo
Gedgrafa (UFF)
Pés-graduacdo Latu . .
Witt O’Brien’s Elaboragdo de

Sensu no Museu . ¢ - 7259372

. Brasil mapas
Nacional - UFRJ em
Geologia do
Quaternario
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13.RESPONSAVEIS TECNICOS PELA EXECUCAO DO PEI

Serd responsavel pela execucdo do Plano de Emergéncia o Comandante do Incidente conforme

apresentado na Tabela 15.

Tabela 15: InformagGes sobre o responsavel técnico pela execugao do Plano de Emergéncia Individual (PEI).

Nome e Fungao Empresa ou Instituicao Assinatura
, o Garantir o acionamento e
André Fabricio Ribeiro de .
cumprimento do PEl na
Sousa Porto do Agu ocorréncia de

(Comandante do OperagGes S.A. .

. derramamento de dleo

Incidente)
para o mar.
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