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- OBJETIVO:

O objetivo deste documento é prover informacdes para os navegantes, na interacao
com o trafego e Centro VTS, contribuindo para o alcance eficiente do propdsito do
servigo prestado pelo Porto do Agu, por meio:

- Do fornecimento de informacgdes oportunas e relevantes sobre fatores que podem
influenciar a movimentacdo de embarcacoes;

- Do monitoramento e gerenciamento do trafego; e

- Da pronta resposta ao desenvolvimento de situacdes inseguras para o trafego
maritimo.

Conforme as melhores praticas mundiais observadas junto aos mentores da IALA e
da assessoria do Porto of Anttwerp-Bruges International (Antwerp Port Authority),
bem como orientacdes advindas do Representante da Autoridade Maritima para
assuntos de VTS (CAMR), as interacdes do auxilio a navegacao devem ter atencdo ao
principio da oportunidade, em especial, durante as manobras de aproximagao para
atracacdo, afastamento apds a desatracacdo e a atracacdo/desatracacdo em si, onde
ha a completa atencdo do Comandante em relacdo a situacdo de maquinas (da
embarcacdo e, quando houver, dos rebocadores), aspectos humanos do navio e
externos (incluindo do Terminal), climatolégicos que influenciam on time a
manobrabilidade da embarcacdo e, quando couber, praticagem e rebocadores,
evitando-se a sobreposicao de informacgdes as quais poderdo ndo ser assertivas para
0 momento, trazendo ruidos ndo produtivos.

- APLICACAO: Para todos os usudrios (embarcagdes e terminais) da area VTS do
Porto do Agu.

Os Terminais de Uso Privado (TUP) em operagao do Porto do Acgu e as embarcacdes
participantes navegando na Area VTS devem conhecer o Servico do Trafego de
EmbarcacGes (VTS), sua finalidade e propdsito, bem como, saber o papel que devem
cumprir, mantendo um esquema de monitoramento ativo.

- REFERENCIAS:
> REGULAMENTO PORTUARIO - 22. Edicdo, Revisdo 01 - 12/2019.

» Normas da Autoridade Maritima para Servico de Trafego de Embarcagdes (VTS) -
NORMAM 602/DHN.

> Normas da Autoridade Maritima para Atividades de Inspegdao Naval - NORMAM-
301/DPC.

> Normas da Autoridade Maritima para Trafego e Permanéncia de Embarcagdes em
Aguas Jurisdicionais Brasileiras - NORMAM-204/DPC.

» Normas da Autoridade Maritima para Inquéritos Administrativos sobre Acidentes
e Fatos Da Navegacao (IAFN) e para a Investigacdo de Seguranca dos Acidentes
e Incidentes Maritimos (ISAIM) - NORMAM-302/DPC.

> Normas da Autoridade Maritima para o Servico de Praticagem - NORMAM-
311/DPC.

» IMO SRS: IMO Standard Ship Reporting System.
> PLANO DE EMERGENCIAS NAUTICAS DO PORTO DO ACU- PEN - PO.PA.COR.006.03
» Resolugao IMO A.1158(32) Guidelines for VTS;
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4 - DEFINIGOES E ABREVIATURAS:

AIS (Automatic Identification System): Sistema de identificacao de navios que, dentro
do escopo do VTS, tem o propdsito de contribuir para a identificacdo de embarcacoes,
acompanhamento de alvos e simplificacdo da troca de informacdes, reduzindo os
contatos por radiotelefonia e fornecendo dados basicos de navegacdo e outras
informagdes de interesse;

Area VTS: Area formalmente declarada na qual o provedor de VTS esta autorizado a
prestar o servico de trafego de embarcacbes. Pode ser dividida em subareas ou
setores, limitados ao menor nimero possivel, de forma a ndo dificultar a compreenséao
do quadro geral do trafego por parte do operador.

Autoridade Competente: Organizacdo governamental legalmente responsavel pelo
VTS. No Brasil, tal atribuicdo é da Autoridade Maritima;

BPAE: Base de Prontiddo para Atendimento a Emergéncias.

Cédula de habilitagdo: documento expedido pelo CAMR que comprova que uma
pessoa realizou curso relativo a VTS em instituicdo de ensino credenciada e concluiu
0 processo de treinamento em servico, estando apta a desempenhar suas tarefas em
um Centro VTS especifico;

Centro VTS: é o local de operagao do VTS.

CORE: Centro de Operacdes e Resposta a Emergéncias, estrutura de gestdo composta
pelas geréncias de Navegacdo, Seguranca Patrimonial e QSMS, com a finalidade de
gerir as rotinas operacionais didrias destas areas, bem como gerir as situacGes
emergéncias que venham a ocorrer na area do porto.

Embarcacgdo participante: embarcacdo dotada de AIS A, com destino aos canais Tl e
T2 e que estd submetida, obrigatoriamente, ao acompanhamento pelo Centro VTS
Porto do Acu.

EVAM: Evacuagdo Aeromédica.

FPIS/PFSO: Funcionario de Protecdo de Instalagdes Portudrias/Port Facility Security
Officer.

Gerente do VTS (VTS Manager): pessoa designada formalmente pelo Provedor de
VTS, sendo o responsavel pelo seu gerenciamento, operacdo, manutengdo e pela
prestacdo segura e eficaz do servigo, no interior da Area VTS;

Horas de Pico (HP): horario do dia com maior volume de trafego de embarcagoes.
IMO: International Maritime Organization.
IMO SRS: IMO Standard Ship Reporting System.

Impraticabilidade: situacdo em que as condicbes meteoroldgicas, o estado mar,
acidentes ou fatos da navegacdao ou deficiéncias técnicas implicam em inaceitavel
risco a seguranca da navegacdo, desaconselhando a realizacdo de fainas de
Praticagem, o trafego de embarcacGes e/ou o embarque/desembarque do Pratico.

Instante de Pico: eventual acimulo de trafego em curto intervalo de tempo, podendo
ocasionar uma sobrecarga momentanea de trabalho para o VTSO.

Meteoromarinha: boletim de condigdes e previsdao do tempo para a area maritima
brasileira.
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MMSI: Maritime Mobile Service Identity. Nimero de 9 digitos que identifica uma
estacao radio.

NPCP-CPM Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos de Macaé.

PAM: Plano de Assisténcia Matua que contempla a agdo conjunta entre Terminais T1
e T2 no Porto do Acu na resposta a emergéncias.

PEN: Plano de Emergéncia Nautica;

PONTO DE ESPERA DO PRATICO: E o ponto estabelecido em coordenadas geograficas
na ZP, onde é efetuado o embarque/desembarque do Pratico por ocasidao do inicio ou
fim de uma faina de Praticagem.

PMIS: Port Management Information System. E uma plataforma conectada as
principais cadeias de valor brasileiras, com solucdes integradas para gargalos
logisticos, a qual recebe importantes informagées do Centro VTS Porto do Agu. O
caminho é marcado por cinco valores principais atrelados a uma infraestrutura de
ponta: Integridade, Eficiéncia, Seguranca e Protecdo, Colaboragao e Sustentabilidade.

Ponto de notificagdo: pontos localizados na area sob a responsabilidade do Centro
VTS Porto do Acgu. O navegante devera informar ao Centro VTS quando cruzar as
proximidades de um desses pontos, tanto na chegada como na partida.

Posicao Operacional: estacao de trabalho dentro do VTS guarnecida pelo VTSO. Uma
posicao operacional possui recursos necessarios para acompanhar o trafego maritimo.

Provedor de VTS: Organizacdo ou entidade responsavel pela implantacdo, gestao,
operagdo e coordenacdo das atividades do VTS, sua interagdo com os usuarios e
prestacdo segura e eficaz do servico. No Brasil, tais atribuicdes sao das Autoridades
Portudrias ou Operadores de Terminais de Uso Privado (TUP) que implantarem o
servico, mediante autorizacdo da Autoridade Competente.

QSMS: Geréncia de Qualidade, Saude, Seguranca e Meio Ambiente.
RIPEAM: Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar.

SOP (Standard Operating Procedures): sdo procedimentos padrdes, baseados nas
diferentes situacdes que poderdo ocorrer na prestacdo do servico, € que serao
adotados pelo pessoal que atua na operacao de Centro VTS. Deverdo ser abrangentes,
definidos com clareza, atualizados e constantes de um manual de pronto uso
disponivel para o pessoal de servigo nos VTS;

VTSO (Vessel Traffic Service Operator) — pessoa qualificada em instituicdo de ensino
credenciada e formalmente designada para atuar como operador do servico em
Centro VTS.

VTSS (Vessel Traffic Service Supervisor) — pessoa qualificada em instituicdo de ensino
credenciada e formalmente designada para atuar como supervisor do servico em
Centro VTS.

VTMIS (Vessel Traffic Management and Information System) — ampliagao do VTS, na
forma de um Sistema Integrado de Vigilancia Maritima, que permite aos servigos
aliados e outras agéncias interessadas o compartilhamento direto dos dados do VTS,
de forma a aumentar a efetividade das operacdes portuarias ou da atividade maritima
como um todo.

VHF: Very High Frequency.
QSMS: Qualidade, Saude, Meio Ambiente e Seguranca do Trabalho.
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Track Number: nimero de acompanhamento de um contato, gerado pelo sistema
radar. De emprego obrigatério no caso de falha do AIS.

TUP: Terminal de Uso Privado

Usudrios na Area VTS do Porto do Acu: todos aqueles que, de forma direta ou indireta,
tenham relagdo com as atividades desenvolvidas no contexto da navegacao na Area

VTS estabelecida pela Autoridade Competente, incluindo-se, além dos navegantes, os
Terminais dentro da citada Area.

ZP: Zona Praticada
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5 - DESCRIGAO DO PROCESSO:

5.1 - INFORMACOES AOS USUARIOS NA AREA VTS DO PORTO DO ACU:

51.1

- EMBARCAGOES PARTICIPANTES:

Sao todas as embarcacdes em condicbes de interagir com o VTS. A
participacdo dessas embarcacbes pode ser obrigatdria ou passiva. Na
participacao obrigatéria o navegante deve observar os Procedimentos para os
Usudrios na Area de VTS do Porto do Acu.

Participardao, obrigatoriamente, todas as embarcagbes integradas ao
SISTRAM, demais embarcagdes que disponham de AIS A e todas as
embarcagbes com AIS B que efetuem o transporte comercial de passageiros,
incluido o transporte turistico, na Area de VTS. Para rebocadores e
empurradores a participacdo é obrigatéria quando em servico, para qualquer
comprimento de reboque ou comboio.

A participagdo passiva é para as demais embarcagdes com AIS B e outras
embarcacdes que possuam comunicacao em VHF, como embarcagdes de
recreio e pesca, que, apesar de monitoradas pelo VTS, por meio de AIS ou
radar, s6 eventualmente participam da troca de comunicacGes com os
Operadores de VTS. Na participagdo passiva € recomendado ao navegante
que adote os Procedimentos para os Navegantes na Area de VTS quando
transitar nas vias navegaveis utilizadas pelas embarcacdes com participacdo
obrigatédria, de forma a evitar conflitos de trafego indesejaveis.

As demais embarcagdes que compdem o trafego local e que ndao tenham
condicOes de interagir com o VTS sdo denominadas de ndo participantes.

Serda comunicado imediatamente ao representante local da Autoridade
Maritima sobre as embarcacbes que deixarem de cumprir algum
procedimento, para que sejam tomadas as medidas administrativas
necessarias para apurar a irregularidade.

O nao cumprimento de quaisquer itens deste procedimento, a embarcacao
estara passivel de notificacdo/adverténcia/solicitacdo de informacdo pelo
Centro VTS do Porto do Acgu.

Todos os usudrios na Area VTS do Porto do Agu tem por obrigacdo conhecer
os contatos de emergéncia e protocolos de atendimento dos terminais onde
opera. Também deve conhecer os procedimentos e contatos de emergéncia
do Centro VTS Porto do Acu durante sua permanéncia na Area VTS do Porto
do Acu.

Os contatos de emergéncia podem ser consultados nos links abaixo:

» T1: https://www.ferroport.com.br/nossonegocio/terminalportuario/

» T2: https://portodoacu.com.br/administracao-portuaria/informacoes-aos-

usuarios/

As embarcagbes atracadas ou fundeadas devem manter monitoramento
constante das condicbes meteoceanograficas e sua influéncia na embarcacéo,
incluindo sistemas de fundeio e amarracdo, tomando as necessarias acbes
mitigadoras conforme o cenario indicar, incluindo deixar o local de fundeio ou
berco de atracagao se a situagao assim o obrigar. O Centro VTS do Porto do
Acgu devera ser informado sempre que for identificado risco a embarcagao e,
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5.1.2

se julgado necessario, emitira as instrugées pertinentes aos usuarios, visando
manter a seguranca da navegacao e protecao das instalagdes portuarias.

- SERVICO DO TRAFEGO DE EMBARCAGCOES (VTS):

O Centro VTS Porto do Acu foi licenciado, conforme extrato do Diario Oficial
da Unido, Secdo 1, N© 226 de 2 de dezembro de 2022:

"DIRETORIA-GERAL DE NAVEGACAO DIRETORIA DE HIDROGRAFIA E
NAVEGACAO

PORTARIA N© 165/DHN, DE 29 DE NOVEMBRO DE 2022

O DIRETOR DE HIDROGRAFIA E NAVEGAGCAO, no uso da atribuigdo
que lhe confere o disposto na alinea a, inciso VII, § 20, art. 90, anexo A, da
Portaria MB/MD no 37, de 21 de fevereiro de 2022, do Comandante da
Marinha, resolve: Art. 10 Conceder a Empresa PORTO DO ACU S.A. a licenca
de operacdo de um Servico de Trafego de Embarcagoes VTS (Vessel Traffic
Service) para fornecer o servigo no Porto do Agu, localizado no municipio de
Sao Jodo da Barra-RJ. Art. 20 Anualmente, deverao ser conduzidas visitas
técnicas por representantes da Autoridade Maritima, a fim de verificar a
capacidade do VTS para permanecer prestando o servico, a evolugao
operacional com eventuais necessidades de melhoria e a contribuicdo do
servico para a navegacao local e protecao do meio ambiente marinho. Art.
30 Fica revogada a Portaria no 208/DHN, de 3 de dezembro de 2015. Art. 40
Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagdo em Diario Oficial da
Unido (DOU).

Vice- Almirante RENATO GARCIA ARRUDA.”

O Centro VTS Porto do Agu tem como missdao prover uma estrutura de
monitoramento de trafego maritimo ativo capaz de interagir com o trafego de
embarcacdes e responder ao desenvolvimento de situacdes dentro de uma
area VTS para melhorar a seguranca e eficiéncia da navegacdo, contribuir para
a seguranca da vida no mar e apoiar a protecdo do meio ambiente.

A prestacdo segura e eficaz do servico VTS contribui para o aumento da
segurancga da navegacdo, da vida humana no mar e da prevencgdo a poluicdo
hidrica, impacta positivamente a eficiéncia das manobras de entrada e saida
do porto, contribui para a preservacdo do meio ambiente e atua no apoio as
medidas de seguranga portuaria implementadas pela Administracdo do Porto.

O Centro VTS do Porto do Agu esta disponivel 24 horas, 7 dias por semana,
nos idiomas portugués e inglés, mediante demanda, fornecendo informacodes
oportunas e relevantes sobre os fatores que possam influenciar a
movimentacdo das embarcagdes; monitorando e gerenciando o trafego de
navios e embarcacoes; e respondendo ao desenvolvimento de situagles
inseguras para o trafego maritimo, podendo incluir o fornecimento de auxilio
para resposta a emergéncia ou apoio a servicos de emergéncia, além de
auxilio para embarcagdes, conforme preconiza a nova resolugdo IMO
A.1158(32), aprovada pela 32° Assembleia, em 15 de dezembro de 2021.
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Informacgdes adicionais do Centro VTS do Porto do Agu:
MMSI 007101269
INDICATIVO - ZXI36

5.1.3 - AREA DE MONITORAMENTO DO CENTRO VTS DO PORTO DO AGU:

A area de monitoramento do Centro VTS do Porto do Agu esta delimitada pelo
poligono composto pelos pontos abaixo listados além dos canais internos e
bacias de evolucao e manobras.

> Area VTS Obrigatéria para as embarcagOes participantes

PONTO LATITUDE LONGITUDE
1 210 41,847’'S 041° 01,442' W
2 210 45,437'S 040° 47,488 W
3 210 55,623'S 040° 47,488" W
4 210 55,623'S 040° 58,740" W
l. 1

> Area VTS adjacente de adesdo voluntéria pelo navegante:

A area adjacente de monitoramento VTS no Porto do Agu excede as 12
milhas nauticas da costa, acima do mar territorial, na qual o VTS mantém o
monitoramento ativo do trafego, aumentando a camada de seguranca da
navegacgao nessa regido que é de interesse do Porto do Agu. Porém essa area
é de participagao voluntaria pelo navegante sendo apenas recomendado que
adote os procedimentos existentes nesse documento.

PONTO LATITUDE LONGITUDE
1 210 45,437'S 040° 47,488" W
2 21°46,320'S 040° 44,220° W
3 21° 55,620’'S 040° 44,220° W
4 21°55,623'S 040° 47,488" W
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» Contatos com o Centro VTS Porto do Agu:
Radio VHF: CH 10 e 16

Tel: +55 22 2133 1223 / +55 22 9-8119-3700

e-mail: acu.vts@portodoacu.com.br

5.1.4 - EQUIPAMENTOS DE COMUNICAGAO:

Todas as embarcagbes em atividades, contratadas pelos usuarios do complexo
do Porto do Agu (canais Tl e T2), devem apresentar os equipamentos de
navegacgao, governo e comunicacgao, incluindo o AIS, totalmente operacionais
de forma a navegar na Area VTS. Os equipamentos deverdo ser mantidos em
funcionamento durante toda a permanéncia e transito da embarcagdo.
Qualquer inoperancia apresentada devera ser reportada imediatamente ao
Centro VTS.

Os Terminais devem manter escuta no canal de operacao do Centro VTS.
Também ficam responsaveis por manter comunicagdo direta com as
embarcacdes sob sua responsabilidade, bem como realizar as chamadas para
atracagdo, orientando ao navegante que consulte o Centro VTS sobre as
condicGes do trafego.

Todas as comunicacGes de radio VHF, no interior da area VTS, devem ser
objetivas, concisas e de acordo com os procedimentos de comunicagao radio
padrdao da IMO Standard Marine Communication Phrases (SMCP - Res. IMO
A. 918(22).

Ao adentrar ou deixar a Area VTS; e ao fundear dentro e fora dos limites do
porto, todos os navios devem guarnecer o canal VHF 16.

Ao atracar, desatracar e/ou mudar de bergo, todas as embarcacgoes, incluindo
os TUP, devem guarnecer os canais VHF 10 e 16.

O nome de chamada fonia do Servico do Trafego de Embarcacbes do Porto do
Acu é “CENTRO VTS PORTO DO AGU” ou “ACU VTS”. Esse nome deve ser
utilizado por todos os participantes.
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Na area VTS, o sistema AIS deve estar operativo, corretamente configurado
e permanentemente enviando informacdes da embarcacdao. Recomenda-se
atencdo na configuracdo da posicdao do transponder AIS em relagao as
dimensdes da embarcagcao (dimensdes A, B, C e D), permitindo assim o
correto acompanhamento das manobras pela estacao AIS do Centro VTS.

O Centro VTS do Porto do Acu devera ser informado imediatamente da
indisponibilidade dos equipamentos de comunicagdo por todos os meios
alternativos disponiveis, inclusive por telefonia mével.

> Principais Estacdes VHF do Porto do Acu:

Estagdo Canal VHF
Chamada e Emergéncia 16
Centro VTS Acu 10
Praticagem (Monitorado pela Atalaia ZP-15) 12
Canal para manobras com rebocadores no
13
Porto

5.1.5 - NAVEGACAO NA AREA VTS DO PORTO DO AGU (PONTO DE NOTIFICACAO):

O navegante que demandar na area de monitoramento do VTS do Porto do
Acu, devera entrar em contato com o Centro VTS, via VHF no canal 10,
informando suas intengées de manobra, respeitando uma antecedéncia
minima de 15 minutos.

O Centro VTS ndo realiza a gestdo de programacdo das embarcacoes, ficando
sob responsabilidade do terminal realizar a comunicacdo com o navegante e
passar as instrugdes sobre a janela de operacao.

Cabe ao VTS informar a area de fundeio designada a embarcagdo, para que
aguarde disponibilidade do terminal.

O Centro VTS do Porto do Agu devera ser informado, via VHF no canal 10,
sempre que as embarcagdes cruzarem as proximidades de qualquer dos
pontos de notificacdo abaixo especificados, que estejam dentro da area de
abrangéncia do VTS:

PONTO NOTIFICAGAO LATITUDE LONGITUDE
A Limite NORTE da area VTS 210 43,87’ S 0400 53,73" W
B Limite LESTE da area VTS 210 51,60’ S 0400 47,48 W
C Limite SUL da area VTS 210 55,62° S 040° 51,55' W

Ponto embarque/desembarque do

* (o] ’ o) ’

D Pratico para o T1 (fora da area de VTS) 21°50,34S 040° 46,72" W

E Ponto, gmbarque/dgsembarque do 21047,17'S 0400 55,43’ W
Pratico (alternativo) para T1

F Ponto embarque/desembarque do 21049,37°S 0400 55,52’ W

Pratico para o T2

*Apesar do ponto D esta fora da area de notificacdo compulsdria, tendo em vista a relevancia
da informacdo para a seguranca da navegacdo, recomenda-se que o embarque e o
desembarque do pratico sejam informados.
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5.1.6 - AREAS DE FUNDEIO:

O Porto do Acu possui onze (11) areas de fundeio, as quais serao
indicadas/designadas, conforme o tipo de servigo prestado aos navegantes,
de acordo com a seguinte distribuicdo:

Descrigao Latitude (S) Longitude (W)
21°50,750' 040°57,810'
Area de Fundeio n° 1 21°50,750' 040°55,700'
para plataformas e navios “FPSO” do T2 21°52,250" 040°55,700'
21°52,250' 040°57,810'
21°52,250' 040°57,810'
Area de Fundeio n° 2 21°52,250' 040°55,700'
para navios “SUPPLY” do T2 21°53,750' 040°55,700'
21°53,750' 040°57,810'
21°50,750' 040°55,700'
Area de Fundeio n° 3 21°50,750' 040°53,530'
para navios do terminal “T-MULT” do T2 21°53,750' 040°53,530'
21°53,750' 040°55,700'
21°54,123' 040°55,700'
Area de Fundeio n° 4 21°54,123" 040°53,530'
ara navios tanques do terminal “TECMA” do
P e 21°55,623' 040°53,530'
21°55,623' 040°55,700'
21°53,371' 040°49,816’
Area de Fundeio n® 5 21°53,365’ 040°51,947’
para navios LNG do T2 21°51,867' 040°51,946’
21°51,874' 040°49,807’
21°43,506' 040°57,069'
Area de Fundeio n° 6 21°44,070' 040°55,011"
para navios em lastro (até “CAPESIZE”) do 5 X 5 X
terminal T-ORE do T1 21°46,943 040°55,906
21°46,371' 040°57,973'
21°44,634' 040°52,970'
Area de Fundeio n° 7 21°45,199' 040°50,905'
para navios petroleiros (até “SUEZMAX") do o \ ° \
terminal T-OIL do T1 21°48,075 040°51,817
21°47,506' 040°53,875'
21°45,032' 040°49,241'
Area de Fundeio n° 8 21°45,437"' 040°47,689'
para navios em quarentena ou aguardando o \ ° \
liberacio da ANVISA do T1/T2 21°47,373 040°48,256
21°46,974' 040°49,822'
21°47,234' 040°49,883'
Area de Fundeio n® 9 21°47,640' 040°48,330'
para situagdes emergéncia e/ou grandes 21°49,574' 040°48,896'
reparos do T1/T2
21°49,165' 040°50,461'
i 21°47,810' 040°46,530'
Area de Fundeio n°® 10
21°47,810' 040°44,219'
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Descrigao Latitude (S) Longitude (W)

para navios petroleiros (até “VLCC") do 21°49,810"' 040°44,219'
terminal T-OIL do T1

21°49,810' 040°46,530'

Area de Fundeio n° 11*

para navios do terminal T2: 21° 52,960 041° 00,322
(centro do circulo)

5.1.7 - AUXiLIOS A NAVEGAGCAO DO PORTO DO AGU:

Balizamentos dos canais de acesso dos Terminais 1 e 2.

TERMINAL 1 TERMINAL 1
Boia | Cor |Latitude (5) [Longitude (W) Boia | Cor |Latitude (S) |Longitude (W)
T1-01 E 212 50,13 040° 47,78 Ti-15 E 21° 48,68 040° 55,12
T1-02 v 212 50,28 040° 47,80 Ti-16 W 21° 48,83 040° 55,16
T1-03 E 21° 49,98 040° 48,96 Ti-17 E 21° 48,41 040° 56,16
T1-04| WV 21° 50,13 040° 48,98 Ti-18 W 21° 48,55 040° 56,21
T1-05 E 21° 49,83 040° 50,13 Ti-19 E 21° 48,13 040° 57,20
T1-06 W 212 40,08 040° 50,15 T1-20 W 21° 48,28 040° 57,25
T1-07 E 217 49,68 0409 51,29 T1-21 E 21° 47,85 040° 58,28
T1-08 W 217 49,83 040° 51,33 T1-22 v 217 47,99 040%° 58,32
T1-09 E 212 49,50 0402 51,99 T1-23 E 21° 47,43 040° 58,95
T1-10 v 21° 49,65 040° 52,04 Ti-24] V 21° 47,85 040° 58,88
Ti-11 E 212 40,23 040° 53,04 T1-25 E 21° 47,51 040° 59,29
T1-12 v 217 49,37 0402 53,08 T1-27 E 21° 47,79 040° 59,43
T1-13 E 217 48,95 040° 54,08 T1-29 E 217 48,03 040° 59,36
T1-14 W 212 49,10 040° 54,12 T1-31 E 21° 48,15 0402 59,20
TERMINAL 2 TERMINAL 2

Boia | Cor |Latitude (S) |Longitude (W) Boia | Cor [Latitude (S) |Longitude (W)

T2-01 E 21° 49,08 0402 56,60 T2-11 E 217 50,53 0402 59,70

T2-02 W 21° 49,24 0402 56,65 T2-12 W 212 50,72 040° 59,68

T2-03 E 21° 48,91 040° 57,27 T2-13 E 21* 51,19 041® 01,11

T2-04| WV 21° 49,24 040° 57,26 T2-14| W 212 51,10 041° 00,41

T2-05 E 21° 49,14 040° 58,17 T2-15 E 21% 51,41 041® 01,21

T2-06| WV 21° 49,32 040° 57,80 T2-16| WV 21? 51,26 041° 00,82

T2-07 E 21° 49,59 040° 58,63 T2-17 E 212 52,39 041° 00,66

T2-08| WV 21° 49,70 040° 58,51 T2-18| W 212 51,49 041® 01,09

T2-09 E 21° 50,09 040° 59,14 T2-19 E 212 52,76 041° 00,42

T2-10] WV 21° 50,18 040° 58,99 T2-20] W 21° 51,65 041° 00,99

Visando a plena garantia da seguranga da navegagdo, os Canais de Acesso
estabelecidos acima deverao ser utilizados desde o primeiro par de boias.

5.2 - NAVEGACAO DENTRO DA AREA VTS DO PORTO DO ACU:
5.2.1 - ACESSO AOS TERMINAIS T1 E T2:

A embarcacdo somente podera acessar os terminais T1 e T2 com a autorizagao
do Centro VTS Porto do Acu, em atendimento as situacdes abaixo:

» Prontidao do terminal (TUP) confirmada;
» Disponibilidade do cais confirmada;
» Acesso seguro para a havegagao;

Nas ocasifes em que o VTS avaliar que a quantidade de embarcagdes no canal
pode degradar as condicOes de seguranca da navegacao e ordenamento do
trafego, ndo sera autorizado o acesso aos terminais.

Nao é permitido que a embarcacao, dentro e fora do canal balizado:

Pagina 11 de 30

DOCUMENTO RESTRITO



5.2.2

> Realize qualquer tipo de teste na embarcacao;

» Permaneca em DP ou reduza a velocidade com a finalidade de aguardar
disponibilidade de cais; e

> Fundeie. O fundeio dentro do canal balizado s6 serd permitido em
emergéncias.

As emergéncias ou imprevistos, com potencial para desenvolvimento de
situacbes inseguras para o trafego maritimo, deverdao ser comunicadas
imediatamente ao Centro VTS, para que o VTSO adote as providéncias
necessarias em prol da seguranca da navegagao e protecdao das instalagdes
portuarias.

- PRIORIDADE DE MANOBRAS

Nenhum terminal tem prioridade sobre qualquer outro, no que diz respeito as
movimentagoes de entrada ou saida no canal interno do T2, salvo negociacdo
direta entre os TUP envolvidos. Nenhum Terminal tem prioridade sobre
qualguer outro no agendamento de manobra de embarcacdao, salvo
negociagao direta entre os Terminais envolvidos.

O terminal devera informar ao Centro VTS a prioridade de entrada das
embarcacdes convocadas para atracacdao, bem como definir quais
embarcacdes deverdo desatracar ou realizar alteracdo de berco.

Fica sob responsabilidade do VTS gerenciar o trafego e organizar a melhor
logistica da fila de entrada, saida ou mudanca de berco, sem prejuizo as
manobras em andamento.

Em caso de conflitos ou indisponibilidade de condicdes climaticas para
realizagdo das manobras nos horarios agendados, terdo prioridade as
Embarcacbes que por suas caracteristicas operacionais somente possam
manobrar em seguranca em determinada janela de maré e/ou de horario.

A Administragdo Portuaria, por meio do Centro VTS Porto do Agu, intermediara
os conflitos que venham a existir na programacdo de manobras, cabendo-lhe
o poder decisério na ordenacdo da fila, caso as partes envolvidas ndo cheguem
a um acordo.

E concedido as embarcacdes militares e outras a servico do governo, apos
solicitacdo expressa da Autoridade Maritima, a prioridade de utilizacdo de
quaisquer bergos.

Por demanda expressa da Autoridade Maritima, terdo prioridade na utilizagao
de quaisquer bercos as Embarcacdes em declarada emergéncia.

Em outros casos, que ndo sejam os citados acima, ndo ha prioridade de
manobra para nenhum tipo em particular de embarcacdao ou carga ou
operacao, sendo ela praticada ou nao, salvo negociacdo direta entre as partes
envolvidas ou previsao legal. Para essas negociacdes devem ser considerados
a seguranca da navegacao e o item 5.2.1 Acesso aos terminais T1 e T2, deste
documento.

O Operador VTS poderd, se julgar necessario, prover assisténcia as partes
envolvidas sobre as prioridades de manobras que otimizem as operagodes do
Porto, levando sempre em consideragao a seguranga da navegacao.
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5.2.3

5.2.4

5.2.5

- TRANSITO AO LONGO DOS CANAIS:

Embarcacdes navegando ao longo dos canais do Porto do Agu deverdo se
manter tdo préximas quanto seja possivel e seguro do limite exterior desses
canais que estiverem aos seus borestes.

O fundeio e as atividades de pesca e esporte e recreio ao longo dos canais sao
proibidas.

- VELOCIDADE DE SEGURANCA PARA ACESSO AOS TERMINAIS:
Conforme RIPEAM 72, define-se velocidade de seguranca:

“Toda embarcacdo devera navegar permanentemente a uma velocidade
segura, de forma a lhe possibilitar a acao apropriada e eficaz para evitar
colisdo, bem como para ser parada a uma distdncia apropriada as
circunstancias e condicdes predominantes. Os seguintes fatores deverdo estar
entre aqueles a serem considerados ao determinar-se a velocidade de
segurancga: (ii) a densidade do trafego, inclusive as concentracdes de
pesqueiros ou quaisquer outras embarcacdes”.

Toda embarcagdo em tréansito no T1 e T2 devera navegar permanentemente
a uma velocidade segura, de forma a lhe possibilitar a acdo apropriada para
evitar colisdo e permitir a sua manobrabilidade. A Administracdo Portudria
recomenda que a navegacao seja realizada a velocidade de 6,0 (seis) nds,
evitando-se velocidades acima de 8,0 (oito) nds.

Por motivos climatolégicos e/ou de manobrabilidade do meio, o Comandante
devera informar ao Centro VTS do Porto do Agu a sua necessidade especifica
de ndo atender aos parametros de velocidade acima recomendados.

Recomenda-se atencgdo a velocidade da embarcagdo quando de operagao com
rebocadores que naturalmente encontram restricbes de manobrabilidade
durante sua operacao.

Fica claro que é responsabilidade do Comandante de uma embarcacdo o
cuidado com a interacdo com as outras embarcacdes e infraestruturas
portudrias sob o risco de acidentes. Reforcamos a atencao a esteira formada
apos a passagem da lancha rapida, que pode fazer emborcarem embarcacdes
miudas ou mesmo danificar embarcagbes atracadas.

Caso a velocidade da embarcacdo esteja inadequada a via conforme as
indicacGes acima, o Centro VTS entrara em contato com o navegante para
alertar sobre sua velocidade e observancia da seguranca do trafego,
solicitando, se julgar necessario, a adequacdo a velocidade determinada nas
normas em vigor.

- ULTRAPASSAGEM E CRUZAMENTO NO CANAL DE ACESSO:

As manobras de ultrapassagem e cruzamento deverdo estar em conformidade
com o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar (RIPEAM)
e as Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos de Macaé validas para
0 Porto do Agu (NPCP-CPM).

O canal de acesso do T1 do Porto do Agu é monovia, permitindo a entrada ou
saida de apenas um navio por vez, portanto essa pratica ndo é permitida.

As ultrapassagens e cruzamento nos canais do T2 sdao permitidas entre
embarcacdes de apoio offshore e outras de maior porte, desde que sejam
acordadas entre as partes, ocorram no trecho permitido e sejam observados
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os pontos de excecdo descritos na subsegdo 5.2.5 alinea a). A coordenacao
serd realizada entre os envolvidos, respeitando-se as recomendagdes de
velocidade maxima informadas na subsegdo 5.2.4.

Contudo, as embarcagdes de apoio portuario ndo possuem restricdo para o
cruzamento e ultrapassagem no canal interno do T2, desde que sejam
observadas as regras previstas na RIPEAM e ndo haja obstrugdo/interferéncia
nas manobras com embarcacdes de grande porte existentes no local.

Na observancia do descumprimento ou inseguranca nas manobras de
ultrapassagem e cruzamento, o Operador VTS devera intervir, fornecendo
alertas, recomendac0Oes ou instrucdes para os navegantes.

O trecho de ultrapassagem e cruzamento permitido esta detalhado abaixo.
Considerou-se o trecho compreendido entre o través dos espigdes e o inicio
do cais do TMULT, totalizando uma extensao de aproximadamente 1,3MN.

Descrigdo LATITUDE LONGITUDE
Centro do canal no inicio do trecho (través dos espigdes) 21°50,672'S 040° 59,768" W
Centro do canal no través do TMULT 21°51,295'S 041° 01,059’ W

a) E proibido que uma Embarcacdo cruze ou ultrapasse outra ao longo do
Canal de Navegacao quando:

i Passando pelos quebra-mares;

ii. Passando pelo trecho compreendido entre o fim do cais do TMULT
(curva do canal) até o fundeadouro interno (fim do canal);

iii. Sob condicOes de visibilidade restrita;
iv. (E/ou) Uma ou ambas sdo restritas devido ao seu Calado;
v. A embarcacdo ndo estiver 100% operacional; e

vi.  SituagOes extraordinarias deverdo ser consultadas.

5.3 - AREAS INTERNAS DO CANAL T2 PARA APOIO AS EMBARCACOES:

O Terminal 2 conta com areas de apoio as embarcagdes em operagao no Porto
do Acu, na area interna do canal. Para utilizacdo desses locais as embarcacoes
deverdo entrar em contato com o Centro VTS via radio VHF (canal 10) ou com
a Administracdo Portudria pelo e-mail: acu.vts@portodoacu.com.br, para
aprovacdo, informando as intencdes, motivo e tempo estimado de
permanéncia.

A utilizacdo dos locais estard condicionada a disponibilidade da area e
atendimento aos pré-requisitos estabelecidos pela Administracdo Portuaria.

Conforme tabela de tarifas divulgada no site da Porto do Agu, algumas dessas
areas possuem tarifas de utilizagdo ou de acesso ao canal interno.

Durante a permanéncia de uma embarcacdo na &rea interna do T2, NAO ESTA
AUTORIZADO:

> realizagcdo de teste dentro do canal interno do T2. A embarcagao
podera consultar com antecedéncia a Administracdo Portuaria para
autorizagao;
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>

embarques e/ou desembarques de pessoal somente com a expressa
anuéncia da Administragdo Portuaria;

qualquer tipo de atividade de pesca nos canais de acesso, canal
interno, fundeadouros e proximidades das instalagdes portuarias;

abastecimento de combustivel, somente em terminais autorizados;

limpeza de casco acima e abaixo da linha d'adgua somente com a
expressa anuéncia da Administragcdo Portuaria;

tratamento, preparacdo e/ou limpeza de espacos destinados a carga
(pordes, tanques, conveses etc.) que possa causar queda de material
na agua;

tratamento e/ou pintura de casco, convés ou superestrutura abertos;
Jateamento;
limpeza de propulsor;

reparos em maquinas abaixo da linha d'agua, incluindo impelidores
laterais;

embarque ou desembarque de material pesado, que necessite de
equipamento de icamento, somente com a autorizagdo prévia da
Administracdo Portuaria;

obstruir ou interferir na livre pratica dos fundeadouros em qualquer
momento.

Podera ser autorizado apos validagdo prévia da Administragdo Portuaria os
seguintes trabalhos de pintura:

>

Marcas de Calado (acima da linha d’agua);
Marcas de nome da embarcagdo, nimero IMO e porto de registro;

Pontos para atuacao de rebocadores;

Disco de Plimsoll e linhas de carga;

Qualquer outra marca que possa interferir com a segurancga da
Embarcacdo; e

Limpeza do casco acima e abaixo da linha d'agua para os locais
autorizados pela autoridade ambiental.

5.3.1 - Uso do Fundeadouro Interno (F11):

Embarcagdes autorizadas (Fundeio Isolado):

Embarcacgdes tipo apoio maritimo limitada a 183M de LOA e 30M BOCA
(navio tipo NOV, Technip, BPORT)*;
Embarcacbes de apoio portudrio contratadas pela Porto do Acu

Operagdes S/A, TUP ou contratos especiais;
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iii. Rebocadores portuarios sob contrato ou acordo com a Porto do Acu
Operacgdes S/A, TUP ou contratos especiais;

iv. Lanchas designadas ao atendimento dos praticos; e

v. Embarcagbes miudas de Autoridades Competentes e de servigos, que

sdo necessarias para o cumprimento de contrato, acordos ou fainas

esporadicas.

NOTA 1: Como boa pratica, embarcacdes de menor porte devem fundear
nas proximidades das margens de forma mais segura possivel,
viabilizando a area central para embarcagGes maiores.

NOTA 2: Em condigdes meteoceanograficas desfavoraveis as embarcagbes
mildas deverao ser priorizadas no local com a avaliagdo do Operador VTS.

NOTA 3: Em condicbes meteoceanograficas desfavoraveis tendo como
referéncia para o operador VTS ventos médios de 25 Knots com rajadas
de 30 Knots a manobra de fundeio isolada podera ser autorizada sob a
ressalva de que é obrigatério a manutengao de vigilancia no passadico da
embarcacdo a fim de avaliar as condicGes seguras de permanéncia no F11;

NOTA 4: Antes de toda autorizagdo de fundeio isolado no F11 devera ser
orientado ao comandante o cumprimento das regras de luzes e marcas
estabelecidas no RIPEAM.

NOTA 5: Referente ao cenario de fundeio isolado de embarcagdo tipo apoio
maritimo descrito no item i. quando a embarcagdao possuir LOA> 100M e
BOCA> 20M o fundeio de outras embarcacdoes devera ser validado
antecipadamente pela administragdao portuaria (navegagao).

NOTA 6: Nos casos de solicitacao de abrigo por condicdes de mau tempo,
o F11 podera ser utilizado por embarcacées de menor porte para fundeio
isolado, visando a salvaguarda da vida humana. Devera ser orientado
manter a embarcacdo em local mais abrigado possivel (avaliar a margem
segura de acordo com a diregdo do vento). Devera ser orientado ao
comandante a manter a embarcacdo em vigilancia permanente e fundeada
cumprindo o estabelecido nas diretrizes de luzes e marcas do RIPEAM.

b) Embarcagdes autorizadas (Fundeio em STS):

Embarcacbes tipo apoio maritimo com dimensGes maximas de 100M
de LOA e 20M BOCA, limitado ao numero de quatro embarcagoes
fundeadas e amarradas a contrabordo (proa/popa intercaladas
possuindo este mesmo porte);

Rebocadores portuarios limitado ao nimero de 03 rebocadores; e

Embarcacbes de mesmo porte, podendo variar entre apoio portuario,
médio porte e pequeno porte (miudas) limitado ao nimero de 03
embarcagodes.
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NOTA 1: A responsabilidade por autorizar a atracagao a contra bordo para
permanéncia no F11 fundeado em STS é do comandante da primeira
embarcacdo fundeada, cabendo a ele avaliar as condigdes seguras de
passagem de cabos e dimensionamento das amarras de forca/resisténcia da
ancora. Cabera ao operador VTS realizar essa ressalva durante as
solicitagdes para fundeio em STS.

NOTA 2: Referente ao cenario de fundeio da embarcacao tipo apoio maritimo
descrito no item i., quando a embarcacao possuir LOA> 100M e BOCA> 20M
o fundeio de outras embarcacoes devera ser validado antecipadamente pela

administracdo portuaria (navegacao).

NOTA 3: Como boa pratica, embarcagdes de menor porte fundeadas em STS
devem fundear nas proximidades das margens de forma mais segura
possivel, viabilizando a area central para embarcagdoes maiores.

NOTA 4: Antes de toda autorizacdo de fundeio em STS no F11, devera ser
orientado ao comandante o cumprimento das regras de luzes e marcas
estabelecidas no RIPEAM.

NOTA 5: Em condigbes meteoceanograficas desfavoraveis, tendo como
referéncia para o operador VTS ventos médios de 25 Knots com rajadas de
30 Knots, a manobra de fundeio em STS ndo podera ser autorizada.

NOTA 6: Nos casos de solicitacdo de abrigo por condicdes de mau tempo, o
F11 podera ser utilizado por embarcagées de menor porte para fundeio,
inclusive em STS, visando a salvaguarda da vida humana. Devera ser
orientado manter a embarcacdao em local mais abrigado possivel (avaliar a
margem segura de acordo com a direcdo do vento). Devera ser orientado ao
comandante a manter a embarcacdo em vigilancia permanente e fundeada
cumprindo o estabelecido nas diretrizes de luzes e marcas do RIPEAM.

c) Atividades Autorizadas;
i. Embarque/desembarque de tripulantes brasileiros, técnicos brasileiros
e funcionarios administrativos brasileiros

ii. Embarque/desembarque de pecas de origem nacional de pequeno
porte possiveis de serem levadas a méao

iii. Embarque/Desembarque de rancho para embarcacdes brasileiras.

d) Atividades Nao Autorizadas;

i. Embarque/desembarque de tripulantes estrangeiros, técnicos
estrangeiros e funcionarios administrativos estrangeiros;

ii. Embarque/desembarque de pecas de origem internacional de pequeno
e médio porte;

iii. Embarque/Desembarque de rancho para embarcagdes estrangeiras
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5.3.2 - Pier BAO50:
a) Embarcagdes autorizadas:

i. EmbarcacGes de apoio portuario contratadas pela Porto do Acu
Operacgbes S/A ou TUP, sempre mantendo-se afastadas, tanto quanto
possivel, da area do canal balizado;

ii. Rebocadores portuarios contratados ou sob acordos com a Porto do Agu
Operacgdes S/A ou TUP;

iii. Lanchas designadas para o atendimento aos Praticos;

iv. EmbarcagGes miudas de Autoridades Competentes e de servigos no

atendimento a contratos ou acordos com a Administracdo Portuaria.

NOTA 1: Nao estd autorizado qualquer tipo de uso do cais da Technip/FMC,
inclusive com cabos de amarracao.

NOTA 2: Como referéncia, esta estabelecido o navio tipo maximo permitido para
acostagem no BAO50: 32M LOA / 12M BEAM.

b) Atividades Autorizadas;
i Embarque/desembarque de tripulantes brasileiros, técnicos
brasileiros e funcionarios administrativos brasileiros;
ii. Embarque/desembarque de pegas de origem nacional de pequeno
porte possiveis de serem levadas a mao; e

iii. Embarque/Desembarque de rancho para embarcacgdes brasileiras.

c) Atividades Sob Prévia Autorizacdo da Administragdo Portuaria;
i. Embarque/desembarque de tripulantes estrangeiros, técnicos
estrangeiros e funcionarios administrativos estrangeiros;

ii. Embarque/desembarque de pecas de origem internacional de pequeno
e médio porte;

iii. Embarque/Desembarque de rancho para embarcacdes estrangeiras; e

iv. Mergulho.

5.3.3 - Pieres do Centro Nautico:
a) Embarcagdes autorizadas:

i. Embarcacdes designadas para o atendimento da Praticagem poderao

permanecer amarradas nas poitas marcadas pelas boias de arinque
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posicionadas préximas ao pier flutuante, mantendo apenas um cabo guia
amarrado ao pier flutuante.

i. Lancha de apoio do porto e lancha da autoridade maritima

ii. Embarcagdes mildas sob consulta e autorizagdo prévia concedida

pela administragdo portuaria.

NOTA 1: Como referéncia, esta estabelecido o navio tipo maximo permitido para
acostagem no Centro Nautico LOA>=14M / BOCA>=5M,

a) Atividades Autorizadas:
i. Embarque/desembarque de tripulantes brasileiros, técnicos
brasileiros e funcionarios administrativos brasileiros

ii. Embarque/desembarque de pecas de origem nacional de
pequeno porte possiveis de serem levadas a mao

iii. Embarque/Desembarque de rancho para embarcacles
brasileiras.

b) Atividades Sob Prévia Autorizacdo da Administragao Portuaria:

i Uso da Rampa de Embarque e Desembarque
ii.  Mergulho Profissional
iii. Limpeza do Limo do casco das embarcacdes miludas (lanchas,

flexboats, botes etc.)

c) Atividades Nao Autorizadas:
i. Embarque/desembarque de tripulantes estrangeiros, técnicos
estrangeiros e funcionarios administrativos estrangeiros;

ii. Embarque/desembarque de pegas de origem internacional de pequeno
e médio porte;

iii. Embarque/Desembarque de rancho para embarcacdes estrangeiras

5.3.4 — Manobra em DP na regido do Molhe Sul:

A operagao do molhe sul em DP (posicionamento dinamico) consiste na
entrada e permanecia, sob maquinas, fora do canal balizado e distante do
cais do molhe sul, das embarcagdes tipo abaixo autorizadas por um periodo

nao superior a 01 hora.

Pagina 19 de 30

DOCUMENTO RESTRITO

ORTO ‘

OACU



a) Embarcagdes autorizadas:

NOTA 1:

Embarcacbes de apoio portuario contratadas pela Porto do Acu
Operacgbes S/A ou TUP, sempre mantendo-se afastadas, tanto quanto
possivel, da area do canal balizado e do cais acostavel do Molhe Sul
Rebocadores portuarios contratados ou sob acordos com a Porto do Agu
Operacgdes S/A ou TUP;

Lanchas designadas para os atendimentos comerciais e de praticagem;
Embarcacbes mildas de Autoridades Competentes e de servigos no

atendimento a contratos ou acordos com a Administracdo Portuaria.

Como referéncia, estd estabelecido o navio tipo maximo permitido para

operacao no molhe sul em DP 130M. LOA / 30M. BEAM.

NOTA 2:

Quando um FPSO estiver atracado no terminal ACU SERVICOS (Molhe

Sul), todas as embarcagbes realizando manobra em DP, deverdao manter uma
distancia de 300m (0.612NM).

b) Atividades Autorizadas:

©)

Embarque/desembarque de tripulantes brasileiros, técnicos brasileiros e
funcionarios administrativos brasileiros

Embarque/desembarque de pegas de origem nacional de pequeno porte
possiveis de serem levadas a mao

Embarque/Desembarque de rancho para embarcagdes brasileiras.

Atividades Nao Autorizadas:
Embarque/desembarque de tripulantes estrangeiros, técnicos
estrangeiros e funcionarios administrativos estrangeiros;

Embarque/desembarque de pecgas de origem internacional de pequeno
e médio porte;

Embarque/Desembarque de rancho para embarcagoes estrangeiras; e
Quando da realizagdo de manobra de atracacao ou desatracacao do
Molhe Sul.
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5.3.5 - Manobras STS (Ship to Ship) com embarcagdes atracadas em TUP’s do T2:

As operagoes nos terminas realizadas com embarcacdes a contrabordo (Ship
to Ship) esta previamente autorizada pela Administragdo Portuaria, desde que
ndo ultrapasse o canal navegavel do canal T2. Como parametro o VTSO
deverd considerar o somatorio das bocas das embarcacdes de 50 metros. O
Operador VTS deixara as embarcagbes cientes que, a qualquer momento a
Administracdo Portudria pode solicitar a paralisacdo da operacdo, julgando
inseguro ou inviavel para o Porto.

NOTA 1: Na secdao N/S (norte/sul) do canal, manobras a contrabordo (STS)
serdo autorizadas a ocorrerem APENAS entre o terminal Technip/FMC e o
terminal B-Port Cais Norte 04.

5.3.6 - Restrigdo das Embarcagdes em Manobra no Porto:

i. Para as embarcacgdes de apoio maritimo que informarem que ndo estdo
100% operacionais para as manobras, estas estardo sujeitas a
apresentarem NADA A OPOR da Autoridade Maritima e verificacdo, quando
necessario, de necessidade de agendamento de servico de praticagem.

ii. Toda embarcacdo presente na Area VTS deve permanecer pronta, em
todos os aspectos, sem defeitos ou restricdes relacionados a maquinas,
equipamentos ou tripulagdo, para se mover por meios proprios a qualquer
momento.

iii. O Comandante da embarcacdo é responsavel por informar a Administracéo
Portuaria sobre a ocorréncia de qualquer restricdo a bordo relacionada a
prontiddao da Embarcacao.

iv. A movimentacdo de uma embarcagdo impossibilitada de se mover por
meios proprios de ou para a area de fundeio, ou entre bergos de atracagao
ndo adjacentes, deverd ser executada com auxilio de rebocadores
conforme considerado adequado pelo comandante da embarcacdo, e com
auxilio de Pratico a bordo se for o caso.

v. Caso uma embarcacdao ndo esteja pronta, por conta da realizacdo de
atividade subaquatica, ela deve interromper imediatamente a atividade e
informar sua prontiddao em até 30 (trinta) minutos do horéario agendado
para a manobra ao Centro VTS.

a) Conforme a NORMAM 311/DPC:

As seguintes embarcacoes estao dispensadas do Servico de Praticagem
(praticagem facultativa):

> As classificadas, exclusivamente, para operar na navegacgao
interior e que arvorem bandeira brasileira;

» As de bandeira brasileira com AB até 2000, de qualquer tipo;

» As de bandeira estrangeira com AB até 2000, desde que
atendam aos seguintes requisitos:

- Sejam contratadas por empresa brasileira que tenha
sua sede e administragao no pais; e
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- Sejam comandadas por maritimo brasileiro.

» As empregadas em navegacdo de apoio maritimo, com AB até
3000, AB maior que 3000 e menor ou igual a 5000, desde que
atendam aos seguintes requisitos:

Possuam equipamento auxiliar de manobra tais como:
- bow thruster;
- stern thruster;
- propulsdo azimutal ou similares;
- Possuam DGPS; e

- Estejam com o AIS ativo.

NOTA 1: Na NORMAM 311/DPC, a dispensa nao impede que o comandante solicite
auxilio de rebocadores.

NOTA 2: As embarcacdes que ja tiverem agendamento de Pratico no site da
Praticagem e reportarem restricdo de manobra, ndo necessitam de nada a opor.

5.3.6.1 Manobras de Comboio:
i. Manobras de comboio (reboque) composta de:
> Rebocador e balsa; e

> Rebocador ou embarcacao e/ou balsa ou embarcacao.

ii. Tais manobras apenas serdao autorizadas a ocorrerem
(entrada/saida/mudanca), caso os parametros meteoceanograficos estejam
dentro das condicOes estabelecidas pela Autoridade Maritima, independente
do periodo do dia.

5.3.7 - AREAS DE SEGURANCA:

De acordo com a NORMAM-302/DPC, as seguintes areas sdo consideradas
como Areas de Seguranca, sendo proibido o tradfego e o fundeio de
embarcacdes ndo envolvidas com as operagbes no Complexo Portudrio e
Industrial do Agu:

» Fundeadouros;
» Canais de acesso ao porto; e

> Proximidades das instalacGes portuarias.

Todas as demais Areas de Seguranca eventualmente previstas na NORMAM-
301/DPC e na NPCP devem ser consideradas como Areas de Seguranga no
Porto do Acu, sempre que aplicaveis.
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5.3.8 -

5.3.9 -

PESCA, ATIVIDADE ESPORTIVA E RECREATIVA:

De acordo com a NPCP, a area maritima dos portos e Terminais na jurisdicao
da CP sdo restritos a pesca e navegagdo por uma area de 500 (quinhentos)
metros de seu entorno, exceto para as embarcagbes que irdo prestar apoio
aos navios atracados no Porto ou a um Terminal. Dessa forma, a Pesca e a
pratica de atividades esportivas e recreativas sdo proibidas a uma distancia
de 500 (quinhentos) metros das proximidades do Canal de Navegacao e areas
de fundeio delimitadas pela Autoridade Maritima.

EMBARCAGOES SOLICITANDO ABRIGO:

As instalacdes do Porto do Agu nao foram projetadas para receber e prover
reparos em embarcacdes de pequeno porte, especialmente aquelas voltadas
para a atividade de pesca e esporte e recreio.

Em emergéncias onde seja necessario proteger a vida humana ou a seguranca
da navegacdo, a embarcagdo devera solicitar auxilio diretamente a Marinha
do Brasil, ligando para o numero 185. Se precisar de abrigo no Porto do Agu,
devera obter autorizagdao do VTS pelo canal de chamada VHF (canal 16).

Uma Embarcacdo em busca de abrigo ndo deve entrar no Canal de Navegacao
dos Terminais do Porto do Acu sem Autorizacdo prévia do Centro VTS.

A embarcacdo devera permanecer no local indicado pelo Centro VTS durante
o periodo em que for autorizada sua permanéncia, bem como a saida sé
podera ocorrer apds a prévia autorizacdo.

5.3.10 - TRANSFERENCIA DE OLEO OU DERIVADOS ENTRE EMBARCAGOES:

5.3.11

Somente provedores de servigos cadastrados junto a Autoridade Maritima sdo
autorizados a realizar operagoes de transferéncia de 6leo ou derivados entre
embarcacdes no Porto do Agu, conforme disposto pela NORMAM-204/DPC.

O usuario autorizado junto a Autoridade Maritima para a realizagdo de
operacoes de transferéncia de éleo entre embarcacdes no Porto do Agu devera
submeter o respectivo documento de autorizacdo valido a Administracdo
Portuaria antes de iniciar suas atividades.

Durante operacdes de transferéncia de éleo ou derivados entre Embarcacoes
na Area VTS, é obrigatorio:

> Informar o Centro VTS com 6 (seis) horas de antecedéncia ao inicio de
uma operacgao na Area VTS;

Utilizar barreiras de contencdo apropriadas;
Exibir a bandeira "B" do CIS durante o dia;

Exibir uma luz de mastro vermelha durante a noite; e

YV V VYV V

Manter o kit SOPEP pronto para uso no convés durante todo o tempo.

- PROCEDIMENTOS AOS USUARIOS DO SERVICO VTS:

As informagdes solicitadas nos procedimentos de rotina seguem o IMO
Standard Ship Reporting System (IMO SRS), contido na Resolugao A.851(20),
bem como a NORMAM 602/DHN.

A interagao com o Centro VTS do Porto do Agu deverd ser realizada conforme
descrito nos seguintes itens:
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5.3.11.1 - INFORMAGAO DE PRE-CHEGADA:

i. As embarcagdes com destino aos Terminais do Porto do Agu deverao
informar ao Centro VTS do Porto do Agu, com pelo menos seis (6)
horas de antecedéncia, por meio do sistema PMIS, os seguintes dados:

» Nome, prefixo e bandeira (ALFA);

> Posicdo em coordenadas geograficas (CHARLIE);

» Porto de origem (GOLF);

> ETA de entrada na area externa do VTS (HOTEL);

» Terminal de destino (INDIA);

» Calado Maximo (OSCAR);

> Carga: Petroleiros e navios com cargas perigosas devem usar o codigo
IMDG (PAPA);

> Atualizagdo das eventuais avarias ou deficiéncias de material
relevantes para a navegacdo (QUEBEC);

> Tipo, dimensdes e arqueacao bruta (UNIFORM); e

> Nivel de segurancga ISPS (X-RAY).

ii. A embarcacdo devera atualizar estas informagdes no sistema sempre
gue houver uma alteracao de mais de 2 horas no ETA; e

iii. Sempre que houver alteragdes nas informacgbes de pré-chegada, o
Comandante devera atualizar e repassar os itens do seu plano de
viagem ao Centro VTS do Porto do Acu.

5.3.11.2 - EMBARCACAO ENTRANDO NA AREA VTS:

i.  Asembarcagdes entrando na drea VTS deverdo entrar em contato com
o Centro VTS do Porto do Agu passando as seguintes informagdes e
intengdes de manobra:

Nome da embarcacdao (ALFA);
Horario do evento (BRAVO);
Posicao (DELTA);

Rumo (ECHO);

Velocidade (FOXTROT);

> Calado Maximo (OSCAR); e

> Qualquer outra informacao considerada relevante pelo Comandante (X-
RAY).

YV V V V V

NOTA 1: O Centro VTS Porto do Agu passara para o navegante a programagao
de atracacdo, caso o Terminal designado tenha passado essa informacao,
sendo, sera informado a darea de fundeio adequada para a embarcacado
aguardar a disponibilidade do Terminal.
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5.3.11.3 - EMBARCAGAO PASSANDO PELOS PONTOS DE NOTIFICACOES:
> Nome da embarcagao (ALFA);
> Posicao (DELTA);
> Pratico: Apenas para os Pontos de embarque do T1 e T2 (JULIET); e
> Velocidade (FOXTROT).

5.3.11.4 - EMBARCACAO SAINDO DA AREA VTS:
> Nome da embarcagdao (ALFA);
> Horario do evento (BRAVO); e
> Posicao (DELTA).

5.3.11.5 - EMBARCACOES APROXIMANDO-SE DO PONTO DE FUNDEIO:

As embarcagcbes que nao possuem cais designado para atracagdao deverdo
proceder para as areas de fundeio, conforme orientado pelo Centro VTS e
estabelecidas em carta nautica ou Aviso aos Navegantes.

Ao fundear, a embarcacdo devera informar os seguintes dados ao Centro VTS
do Porto do Acu:

> Nome da embarcacdo (ALFA);
> Horario do término da manobra de fundeio (BRAVO); e

> Posicao em coordenadas geograficas (CHARLIE).

5.3.11.6 - EMBARCACOES SUSPENDENDO DA AREA DE FUNDEIO (ENTRADA NO
CANAL):

i. Todas as embarcaces deixando a area de fundeio, deverdao entrar em
contato com o ACU VTS com 15min de antecedéncia a sua manobra de
suspender, reportando as seguintes informacgoes:

Nome da embarcacdo (ALFA);

Horario previsto para o inicio da manobra de suspender (BRAVO);
Destino (INDIA);

Calado Maximo (OSCAR); e

Informar se ha alguma restricdo a bordo que possa comprometer a
manobra e a seguranca da navegacao.

YV V V V VY

ii. Na ocorréncia de qualquer avaria que impega o suspender, o Comandante
da embarcagdo devera comunicar o fato ao Centro VTS do Porto do Acu e
informar a previsao de tempo para realizagdo do reparo.

iii. Cabe ao TUP de destino estabelecer a nova data e hora para o inicio da
manobra de atracacao.
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5.3.11.7 - EMBARCACOES SUSPENDENDO DAS AREAS DE FUNDEIO (SAIDA DA AREA
VTS):

i. Todas as embarcacdes deixando a area de fundeio, deverdo entrar em
contato com o ACU VTS com 15min de antecedéncia a sua manobra de
suspender, reportando as seguintes informacoes:

> Nome da embarcacdo (ALFA);
» Horario previsto para o inicio da manobra de suspender (BRAVO); e
> Destino (INDIA).

ii. Na ocorréncia de qualquer avaria que impeca o suspender, o
Comandante da embarcagdo devera comunicar o fato ao Centro VTS do

Porto do Acgu e informar a previsao de tempo para realizacao do reparo.

iii. Cabe ao TUP de destino estabelecer a nova data e hora para o inicio da
manobra de atracacao.

5.3.11.8 - ATRACAGAO:

Quando as embarcacdes aguardando a programacao no Porto do Acgu,
receberem a informagdo da prontiddo do Terminal e cais disponivel, o
navegante terd a liberacdao do Centro VTS Porto do Acu, devendo realizar a
consulta da situacdo atual do trafego e fornecer os seguintes dados:

Nome da embarcagao (ALFA);

Horario do término da atracacdo (BRAVO);
Posicdo (DELTA);

Pilot (JULIET) ou Comandante isento (se houver);
Calado Maximo (OSCAR); e

Informar se existe alguma restricdo na embarcacdo que comprometa a
manobra e a seguranca da navegacao.

YV V V V V V

Durante o periodo atracado, a embarcacdo deverd manter o AIS ligado, bem
como guarnecido os canais VHF 10 e 16 para comunicagao com o Centro VTS
Porto do Acu.

5.3.11.9 - MUDANCA DE BERCO:

Nas movimentagdes de embarcagdes dentro do mesmo Terminal ou Terminais
distintos, com ou sem assessoria de Pratico, desde que tenha a prontidéo do
terminal e cais disponivel, o Centro VTS Agu devera ser informado 15 minutos
antes do inicio da manobra para consulta da situagdo atual do trafego e
autorizacdo para o evento. Na ocasido, deverao ser fornecidos os seguintes
dados:

> Nome da embarcacao (ALFA);

» Terminal/Cais de destino;
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Horario previsto da desatracacdo e atracacdao no novo berco (BRAVO);

Pilot (JULIET) ou Comandante isento (se houver);
Calado maximo (OSCAR); e

Informar se existe alguma restricdo na embarcacdo que comprometa a
manobra e a seguranca da navegagao;

YV V VYV V

Durante o periodo atracado, a embarcacdo deverd manter o AIS ligado, bem
como guarnecido os canais VHF 10 e 16 para comunicagcao com o Centro VTS
Porto do Acu.

5.3.11.10 - DESATRACAGAO:

O Comandante da embarcacao devera informar ao Centro VTS Porto do Agu
15 minutos antes do inicio da manobra de desatracacdo para consulta da
situacdo atual do trafego e autorizacdo para o evento. Os seguintes dados
devem ser informados:

> Nome da embarcacao (ALFA);

Horario do inicio da manobra de desatracagdao (BRAVO);
Destino e ETA (INDIA);

Calado Maximo (OSCAR);

Carga: Petroleiros e navios com cargas perigosas devem usar o codigo
IMDG (PAPA);

> Atualizacdo das eventuais avarias ou deficiéncias de material relevantes
para a navegacao (QUEBEC); e

>
>
>
>

> Informar se existe alguma restricdo na embarcacdo que comprometa a
manobra.

Durante o periodo atracado, a embarcacdo deverd manter o AIS ligado, bem
como guarnecido os canais VHF 10 e 16 para comunicagao com o Centro VTS
Porto do Acu.

5.4 - INFORMAGAO DE ACIDENTES E FATOS DA NAVEGAGAO:

O Porto do Agu possui o Plano de Emergéncia Nautica (PEN) capaz de prover
recursos para resposta a situacdes emergenciais e Procedimentos
Operacionais de Resposta (POR) que apresentam as diretrizes especificas das
acoes de resposta emergencial para os diferentes cenarios acidentais.

Quaisquer tipos de acidentes e fatos da navegacdo - conforme definidos na
NORMAM-302/DPC, item 1.6 - ou qualquer tipo de incidente que possa
impactar na seguranca da navegacdao e do meio ambiente, devem ser
imediatamente informados via VHF CH10 ao Centro VTS Porto do Agu.

Além da comunicacdo com o VTS o Comandante devera:

> Informar os dados do(s) navio(s) ou embarcacao(cdes) envolvido(as) no
incidente, sua severidade, localizacdo e as agdes imediatas adotadas e as
requeridas;
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> Desencadear as acgdes iniciais de resposta a bordo, conforme os
procedimentos previstos no Plano de Emergéncia/Seguranca do navio ou
embarcacdo.

Detalhes completos da ocorréncia devem ser fornecidos. Caso apropriado,
deve-se enviar os relatdérios de Cargas Perigosas, Substdncias Nocivas ou
Poluicdo Hidrica para o enderego eletrénico: acu.vts@portodoacu.com.br

Conforme o PEN e POR Porto do Acu, abaixo apresentamos os cenarios
acidentais identificados e passiveis de ocorrer durante a realizacdo de
operagbes com embarcagdes, tanto em transito, como quando atracada ou
em manobras no Porto do Acu:

Abalroamento entre embarcagbes em transito;

Adernamento de embarcacdo fundeada ou atracada;

Encalhe de embarcacdo em transito ou em manobra;

Deriva de embarcagao / Governo de emergéncia;

Naufragio de embarcagao;

Colisdo de embarcacdo com o cais na atracacao ou desatracagao;

Evacuacdo de embarcacdo;

V V. V V V V VY V

Explosdo / incéndio a bordo de embarcacdo fundeada (areas de fundeio
interna ou externa);

Acidentado a bordo;
Queda de carga ou de equipamento de embarcacdo em transito;
Queda de equipamento do Terminal sobre embarcacdo;

Vazamento de éleo / combustivel da embarcacdo; e

YV V V V VY

Descarte acidental de residuos oleosos / dguas cinzas / aguas negras no
Canal.

Em condigdes ambientais adversas, como ma visibilidade, correntadas e
ventania, as embarcacles participantes também devem:

» Comunicar restricdes a movimentagdo ou impossibilidade de se
movimentar; e

> Solicitar extensdao de dominio ou maior separacao entre embarcagoes,
quando aplicavel.

5.5 - PRATICAGEM:

A Praticagem dentro dos limites do porto (zona interna) se da em conformidade
com o preconizado nas Normas da Autoridade Maritima para o Servico de
Praticagem (NORMAM-311/DPC) e, no que couber, com as Normas e
Procedimentos da Capitania dos Portos do Rio de Janeiro (NPCP-CPM).

Dentre as competéncias do Pratico citadas na referida NORMAM, a Administracao
Portuaria destaca:
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> “Assessorar o Comandante da embarcacdo na conducdo da faina de
praticagem, atendendo, com presteza e de forma eficiente, as exigéncias do
Servigo de Praticagem”; e

> “Estabelecer as comunicagdes que se fizerem necessarias com o VTS e outras
embarcagbes em transito na ZP, de modo a garantir a seguranca do trafego
aquaviario”.

Todas as embarcacles destinadas ao Porto do Agu com o auxilio do Servigo de
Praticagem deverao embarcar/desembarcar o Pratico no ponto de embarque
estabelecido pela Autoridade Maritima. Caso haja comprometimento da seguranga
no embarque/desembarque do Pratico, o Comandante devera informar ao Centro
VTS do Porto do Agu, com anuéncia do Servigo de Praticagem, a sua necessidade
especifica de ndo atender a essa regra.

5.6 - REBOCADORES:

O uso de rebocadores é compulsorio para todas as embarcacdes que demandam
os Terminas T1 e T2 e, de acordo com o Regulamento Portuario, cabe aos TUP
coordenar com as empresas de rebocadores as necessidades de apoio para as
fainas de atracacdo e desatracacao.

5.7 - CANAL DE COMUNICACAO (FALE CONOSCO)

A empresa estimula o recebimento de informagdes, as quais serdao analisadas e
permitirdo um constante aperfeicoamento dos servigos prestados pelo Centro VTS
Porto do Acu, por meio do link
https://canalconfidencial.com.br/falecomoportodoacu/, inclusive com a
possibilidade de anonimato e de se anexar arquivos.

As informagdes registradas no FALE CONOSCO possuem sigilo e tratamento
adequados para cada situagdo, possuindo, inclusive, o langamento an6nimo dos
dados. Link: https://canalconfidencial.com.br/falecomoportodoacu/.

A Porto do Agu Operagdes SA estimula o preenchimento do supracitado formulario
a qualquer tempo, como uma importante medida de aperfeicoamento dos servigos
e demandas da empresa.

6. - ANEXOS:
Nao se aplica.
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Verséo Item Descricdo das alteragdes
01 - Criacdo do Procedimento. Documento criado em substituicdo ao
PO.PA.OPM.017.
02 - Revisdo geral do procedimento
03 - Revisdo geral do procedimento
04 - Revisdo geral do procedimento
05 - Adequacéo a nova resolucao da IMO 2021
06 - Atualizagéo de procedimentos
3 PEN: GED numero de referéncia
5.1.1 |NORMAM atualizacdo de humeracao
5.1.6 FUNDEADOURO N° 05 (LNG) atualizagédo de coordenadas
5.25 Ultrapassagem e Cruzamento no Canal de Acesso.
07 5.3.4 |Manobras em DP na area do Molhe Sul
5.3.5 |Manobras STS (Ship to Ship) - contrabordo
5.3.6.1 |Manobras de comboio
5.3.11.6 |Embarcagdes suspendendo do fundeadouro (MANOBRA DE ENTRADA)
5.3.11.7 |Embarcagdes suspendendo do fundeadouro (MANOBRA DE SAIDA)

Responsavel Aprovacéo

VTSO e Gerente VTS Gerente VTS
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